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Wivsen Fie achon . . .

® dafl der verkehrsreiche Hauptbahn-
hof der Messestadt Leipzig durch
Umbau- und Renovierungsarbeiten
eine hochmoderne Gepickabfertigung
erhalten hat? Die schwere korper-
liche Arbeit des Abfertigungsper-
sonals wurde durch Beschaffung von
mechanisierten  Gepicktransportan-
lagen weitgehend erleichtert.

Foto: G, Illner

® daf in Portugal auf der Haupt-
strecke wvon Lissabon nach Porto
(350 km) der elektrische Betrieb auf
einem ersten Teilabschnitt von 110 km
Linge von Lissabon nach Entronca-
mento aufgenommen worden ist?

@ dafl in der Vereinigten Arabischen
Republik die wichtige Eisenbahn-
strecke von Kairo nach dem Industrie-
gebiet von Heluan auf einer Linge
von 24 km auf elektrischen Beirieb
umgestellt wurde?

® dafl in Israel der Bau einer neuen
Eisenbahnstrecke quer durch die Ne-
gev-Wiiste von Beersheba nach dem
am Roten Meer gelegenen Hafen Eilat
begonnen wurde? Diese Linie soll
240 km lang werden, In den letzten
Jahren hat die israelische Eisenbahn-
verwaltung folgende Fahrzeug? be-
schafft: 7 Dieselloks, 10 Dieselrangier-
loks und 11 Dieseltriebziige.

@ dafi die Ungarische Staatsbahn
jetzt dazu tibergegangen ist, liicken-
lose Gleise zu wverlegen. Auf dem
Streckenabschnitt Ebes — Hajduszo-
boszlo (Linie von Budapest zur unga-
risch-sowjetischen Grenze) konnten
sie sich bereits gut bewdihren.
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Die polytechnische Ausbildung bei der Deutschen Reichsbahn

Der V. Parteitag und die Schulkonferenz der SED haben die
Aufgabe gestellt, alle Schulen in der DDR zu sozialistischen
Schulen zu entwickeln, deren Erziehungsarbeit auf die Ent-
wicklung allseitig gebildeter Menschen mit groBer Achtung vor
der Arbeit gerichtet ist.

Die zielstrebige Entwicklung zur sozialistischen Schule erfor-
dert eine grundsiitzliche Umwandiung des Schulwesens. Es er-
gibt sich hierbel die Notwendigkeit, die mehr oder weniger
bestehenden losen Verbindungen zwischen Theorle und Praxis,
Zwischen Unterricht, Erziehung und produktiver Arbeit enger
zu gestalten und so zu festigen, dafl das Leistungsniveau in
den Schulen unserer sozialistischen Praxis entspricht.

Im ProzeB der Umwandlung und Weiterentwicklung des Schul-
wesens mit dem Ziel der sozialistischen Erziehung bildet die
polytechnische Bildung und Erziehung das Kernstiick. Sie ver-
bindet die politischen, tkonomischen, weltanschaulichen und
moralischen Prinzipien des Sozialismus unmittelbar mit der
sozialistischen Produktlon und trigt dadurch zur Herausbildung
des sozialistischen BewufBtseins und der sozlalistischen Moral
entscheidend bel. Die enge Verbindung von Unterricht und pro-
duktiver Arbeit fordert den direkten erzieherischen Einflufl der
Arbeiterklasse und bereitet unsere Schiller nicht nur auf die
Berufswahl — entsprechend unserer gesellschaftlichen Erforder-
nisse — schlechthin, sondern auf das praktische Leben, den
Aufbau des Sozialismus, vor.

Die Betriebe der Deutschen Reichsbahn unterstiitzen die Schulen
bei der Durchfiihrung des .Tages der Produktion®. Auch sie
schaffen die materiellen Voraussetzungen fir eine polytech-
nische Ausbildung. Damit wird den Jungen und Miidchen sowie
den Lehrern die Miglichkeit gegeben, die vielseitigen und oft
schwierigen Titigkeiten der Eisenbahner in der Praxis kenncn-
zulernen.

Viele Jugendliche in der DDR haben sich in den vergangencn
Jahren im Verband der Pionierorganisation und der Freien
Deutschen Jugend, Im Rahmen des Modellbaues mit dem ver-
kleinerten technisch getreuen Abbild der Wirklichkeit befaBt
und bereits Eisenbahnkenntnisse erworben, die fir den poly-
technischen Unterricht zwar wertvoll sind, aber bei weitem
nicht geniigen, um das wirkliche Leben der Eisenbahn kennen-
zulernen. Die Arbeitsgemeinschaften der Modelleisenbahner
haben durch diese sehr interessante und wertvolle Arbeit gute
Voraussetzungen fir die Aneignung von Kenntnissen sowie
den Erwerb von Fertigkeiten geschaffen. Die polytechnische
Ausbildung hat fiir viele Jugendliche das Ziel, unter anderem
auch das Eisenbahnwesen in der Produktion selbst, von der
Ausbesserung des Fahrzeugparkes bis zum Transport von Men-
schen und Giitern kennenzulernen. Dabel kommt es darauf an,
dal die Beschiiftigien der Deutschen Reichsbahn nicht nur
ihre wertvollen Erfahrungen den jungen Menschen vermitieln,
sondern gleichzeitig das Interesse und die Liebe zur Eisenbahn
entfachen.

Viele Schiiler werden sich in den Raw und sonstigen tech-
nischen Dienststellen der DR Kenntnisse und Fertigkeiten im
Umgang mit "Werkzecugen und Maschinen aneignen. Sie werden
selbst einfache Ersatzteile anfertigen und einen Uberblick
iiber den Produktionsablauf in diesen Werkstiitten gewinnen.
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Nach grindlicher Belehrung iiber Arbeits~= und Gesundheits-
schutz wurden Schiiler einer Oberschule im Sicherungs- und
Fernmeldewerk Magdeburg Anfang dieses Jahres unter An-
leitung zu einfachsten Arbeiten herangezogen. Nach und nach
konnten sie sich mit immer komplizierteren Titigkeiten dieses
Dienstzweiges befassen. Dicse Methode hat sich durchaus be-
wiihrt; denn beim Abschlufl des Schuljahres waren die Schiiler
In der Lage, je einen einfachen Schrankengitterbehang selbst
anzufertigen, .

Im Raw Magdeburg stellen Mittel- und Grundschiiler in der
Lehrwerkstatt je einen kleinen Niethammer her und kommen
dabei mit wichtigen handwerklichen Arbeiten in Beriihrung.
Sie lernen weiter die Produktion in den Nebenabteilungen
dieses Werkes kennen. Auller den manuellen Titigkeiten und
der Ausfihrung einfacher Arbeiten im ProduktionsprozeB der
Nebenabteilungen erhalten die Jugendlichen Grundkenntnisse
in den Fragen der Betriebstkonomik.

Die unmittelbare, produktive Mitarbeit bel der Ausbesserung
der Fahrzeuge und Lokomotiven ist infolge der schweren und
gefahrvollen Arbeit nur bedingt moglich und muB nach den
bisher gemachten Erfahrungen von den Arbeitsschutzkom-
missionen besonders entschieden werden.

Obwohl die polytechnische Ausbildung auf der Grundlage des
Prinzips der Vereinigung des Unterrichts mit der produktiven
Arbeit gewiihrleistet sein muB, diirfen die kirperlichen Mog-
lichkeiten der Schiiler nicht unbeachtet bleiben. Trotzdem wird
die Ausbesserung des Fahrzeug- und Maschinenparkes durch
Besiehtigungen und  entsprechende  Erlduterungen  kennen-
gelernt.

Spiiter wird in der Entwicklung fiir Oberschiiler elne ziel-
gerichtete Ausbildung, der Facharbeiterberuf angestrebt. Ver-
suche fiir eine derartige Ausbildung sind eingeleitet und geben
Ausblick, daB der beschrittene Weg bei der DR verallgemeinert
werden kann. Beim Betricbs- und Verkehrsdienst steht dic
Einflihrung der polytechnischen Ausbildung vor weitaus
grbBeren Schwierigkeiten, Die Durchfihrung der Ausbildung
im operativen Betriebsdienst ist schon aus Griinden der er-
hohten Unfallgefahr und der gesetzlich fesigelegten Dienst-
altersgrenze von 18 Jahren nur duBerst schwierig moglich.
Selbstverstindlich soll den jungen Menschen ein Einblick in die
schwere, gefahrvolle Arbeit der Eisenbahner gegeben werden.
Dieser Einblick wird sich aber auch nur auf ein . Kennen-
lernen* beschriinken. Eine produktive Mitarbeit im Betriebs-
dienst erscheint schon aus den angefilhrten Griinden fiir nicht
mbglich. Im {ibrigen llegen im Fachgebiet Betrieb und Verkehr
noch keine Erfahrungen vor, und wir wollen diesen nicht vor-
greifen,

Den jungen Menschen der allgemeinbildenden Schule soll bei
der Deutschen Reichsbahn ein Uberblick gegeben werden, der
sie befiithigt, zu erkennen und zu begreifen, dald die Arbeit der
Eisenbahner im Betrieb und Verkehr wie auch in den tech-
nischen Werkstiitten und Betrieben von groSer Bedeutung fiir
den weiteren Aufbau des Sozialismus ist. Wenn diese Erkennt-
nis bei allen Schiilern wurzelt, die Theorie mit der Praxis
eng und fest verbunden ist, wird sich die allgemeinbildende
Schule zum Vorteil der sozialistischen Gesellschaft zu einer
echten Schule des Lebens entwickeln, G. Gebauer

313



Ricoachan auf dio Loipsigor Herbotmono 1958

Erst vor wenigen Wochen stellte uns der V. Parteitag
der Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands das
grofle Ziel, Westdeutschland bis zum Jahre 1961 im Pro-
Kopf-Verbrauch an den wichtigsten Gebrauchsgiitern
und Lebensmitteln ein- und iiberzuholen. Bereits auf
der Herbstmesse 1958 war jedem Messebesucher klar
ersichtlich, dafl die Werktitigen der Deutschen Demo-
kratischen Republik unter Anspannung aller Krifte
und bei Mobilisierung aller Reserven durchaus in der
Lage sind, diese gewaltigen Aufgaben zu meistern.

Der VEB Elektroinstallation Oberlind hat die schon im
Friihjahr angekiindigte Herstellung des Wagenparkes
auf Polystyrolbasis mit Erfolg begonnen. Zunéchst wer-
den 4 Giiterwagentypen der Deutschen Reichsbahn
herausgegeben, und zwar der gedeckte Glterwagen der
Einheitsbauart der deutschen Léndereisenbahnen mit

Flachdach, ein G-Wagen mit Tonnendach, ein mehr-
biodiger Viehwagen sowie der offene Giiterwagen Om.
Diese Wagen bestehen aus einem Polystyrol-Unter-
gestell und einem Oberteil aus gleichem Material. Das
Untergestell ist vorbildgerecht in der Nachahmung der
gesamten Rahmenkonstruktion und der Bremse aus-
gebildet. Beim Laufwerk sind in malstéblicher Ver-
kleinerung Blattfeder, Federbund, Federbock, Schaken,
Achslagergehduse mit Befestigungsschrauben, Schmier-
deckel und Gleitbacken sowie Achshalter und Achs-
haltersteg angedeutet. Die Bremsklotze sind in
die Laufkreisebene der Radsitze gelegt worden,
wodurch von jedem Betrachtungsstandpunkt aus
gesehen eine verbliiffende Echtheit hervorgerufen

Bild 1 Viehwagen aus der neuen Produktion des VEB Elektro-
mstallation Oberlind (Piko-Modellbahn),

Bild 2 Das neue TEMOS-Modell Haltepunkt Plandorf, Fotos: G. lllner
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wird. Am Unterteil werden zwei Blechbiigel fiir die
Spitzenlagerung der Radsitze, die Aufnahmevorrich-
tung fiur die auswechselbare Kupplung und eine
2-mm-Blechplatte zur Erzielung einer tiefen Schwer-
punktlage befestigt. Das Oberteil, der Wagenkasten,
wird durch 2 Befestigungsschrauben gehalten. Diese
Oberteile weisen eine ebenso hervorragende Pri-
zision wie die Untergestelle auf und lassen weder
Tirgriffe, Rangiergriffe, Signalstiitzen, Scharniere,
Knotenbleche usw., ja nicht einmal die vielen Schrau-
ben- und Nietkipfe in ihrer genauen Anordnung
missen. Am Zettelkasten wurden sogar das kleine
Regenschutzdach, der Riegel und das Drahtnetz der
Gitterklappe nachgebildet. Wihrend die gedeckten
Giiterwagen noch eine erhabene Beschriftung auf-
weisen, soll der offene Giiterwagen in neuartiger Weise
beschriftet werden, die vorstehende Schriftzeichen er-
tibrigt. Dafl diese erstklassigen Wagenmodelle grofien
Anklang finden werden, ist besonders bei ihrem nied-
rigen Preis nicht zu bezweifeln. Sehr erfreulich ist die
Tatsache, dal} diese Wagenserie stindig erweitert wird.
Mit der Auslieferung der ersten 4 Typen und der in
Heft 3 auf Seite 59 unserer Zeitschrift besprochenen
Dampflok, der Baureihe 23, kann noch in diesem Jahr
gerechnet werden.

Die Diesellokomotive V 200 wvon Glitzold (siehe
Seite 129 in Heft 5 des Jahrganges 1958) gelangt nun-
mehr auch bald in den Handel.

Die bereits in den letzten Messeberichten besprochenen
TT-Erzeugnisse der KG Zeuke & Wegwerth wurden
bereits ausgeliefert,

Die Firmen Ehlcke und Rarrasch waren mit ihren be-
kannten reichhaltigen Sortiments vertreten.

Von der bereits im Frithjahr 1958 angekiindigten Sze-
nerie der Firma Auhagen werden im IV. Quartal die
ersten 3 der insgesamt 6 Bilder zur Auslieferung ge-
langen. Jedes Szenenbild weist eine Linge von 500 mm
auf und besteht aus einem Vorder-, Mittel- und Hinter-
grund sowie Himmelteil. Hinzu kommen zur individu-
ellen Gestaltung und zur Uberdeckung der Stéfe ein-
zelne Wolken, Baume, Wiesen und Hecken. Alle Teile
sind unter Verwendung von Firnisfarben im Siebdruck
hergestellt. Sie sind lichtunempfindlich und abwaschbar.
Da alle Teile der 6 verschiedenen Szenenbilder unter-
einander austauschbar sind, ergibt sich eine unendliche
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Fiille verschiedener Gestaltungsmaoglichkeiten. Die ge-
samte Szenerie kann an der Wand hiéngend oder frei
stehend am Rand der Anlage angebracht werden. Sehr
zweckmiBig ist die Moglichkeit, die Abstinde zwischen
den Vorder-, Mittel- und Hintergrundkulissen so grof3
zu wiihlen, daB Gleise dazwischen verlegt werden
kénnen. Somit kinnen die Ziige ganz oder teilweise
dem Blick entzogen werden, ohne dall die Anordnung
von Tunnels erforderlich wird, Denn diese sind bekannt-
lich bei Betriebsstorungen wie Entgleisungen usw, sehr
hinderlich, Im Zusammenhang mit dem Gelindebau-
kasten ,Sehen und gestalten® lassen sich die Szenerien
zu einer geradezu idealen Landschaftsgestaliung ver-
wenden. Die Firma Temos hat ein altes Stellwerk ..Buo®
aus der .Zeit vor dem 1. Weltkrieg herausgebracht.
Pate zu diesem guten Modell hat ein noch in Dresden-
Reick in Betrieb befindliches Stellwerk der ehem. Sich-
sischen Staatsbahn gestanden. Fiir den ebenfalls vor-
trefflich gelungenen Haltepunkt Plandorf hat Oster-
nienburg im Rbd-Bezirk Magdeburg als Vorbild ge-
dient. Der bayerische Bahnhof ,Hohenalp®, der Bahnhof
+Kleinwaldau®, eine Burgruine, eine vielseitig verwend-
bare Wartehalle, verschiedene kleine Wiiterbuden usw.
vervollstindigen das Angebot an baulichem Zubehor
fiir Modelleisenbahnen. Die kleine Bekohlungsanlage
wurde in vorteilhafter Weise umgestaltet. Der zuge-
horige Einheitsdrehkran zur Bekohlung erfuhr eine
Verfeinerung, die sein Aussehen wesentlich verbessert.

gréBe leistung auf Klei

Die Firma Dahmer hatte Parkleuchten ausgestellt, die
sich auch gut fiir die Beleuchtung von Alleen und
weniger stark belebten Vorortsirallien eignen. Zur wei-
teren Ausgestaltung der Modellbahnanlagen wurde eine
ausgeleuchtete Plakatsidule gezeigt. Fiir unbeschrankte
Bahniiberginge wurden Warnkreuzanlagen mit dem
Warnlicht angeboten.

Der VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik zeigte ein
reizvoll ausgestattetes Modell einer Wassermiihle; leider
war die Windmiihle ein stilistischer Milgriff, da man
ungliicklicherweise den holliindischen und deutschen
Windmiihlenbaustil kombinierte. Sicher 146t sich aber
dieser Fehler dergestalt korrigieren, dall man eine
deutsche und eine hollindische Miihle in stilechter Aus-
fithrung entwickelt. Weiterhin wurde fiir die BaugriBe
HO ein Stellwerk _Neustadt" und ein zweistédndiger
Lokschuppen gezeigt. In Entwicklung befindet sich eine
Tankstelle, Die im Heft 5 auf Seite 131 am Groffhandel
gelibte Kritik ist auf fruchtbaren Boden gefallen. Die
von Bastlern sehr begehrten Einzelteile des VEB OWO
werdien nun nicht mehr nur vom GHK Leipzig und von
der Groflhandelsvertretung Emil Balke, Dresden, son-
dern auch von anderen Groflhandelsunternehmen ge-
flihrt und gut abgesetzt.

Abschlieliend sei bemerkt, dall viele Modelleisenbahn-
hersteller Neuheiten fiir die niichste Friihjahrsmesse an-
gekiindigt haben und wir dieser mit grollem Interesse
entgegensehen koénnen. Erhard Schroter

Spurweite bei gréBter Modelltreue nur 12 mm.
Geringster Platzbedarf,
Im neuen Jahr erweitertes Lieferprogramm.

TT-Katalog 1959 auf Wunsch.

LEUKE & WEGWERTH KG

BERLIN-KOPENICK

T e e ) et
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WOLFGANG BAHNERT

Modelleisenbahnanlage Eichdorf—Kieferholz

MopaensHan HeJIE3H0-HOPOMRHAA yCTaHOBKA Jiixnopd — Kndepxonsn

Model railway plant Eichdorf—Kieferholz

Réseau modele Eichdorf—Kieferholz

Eichdort ist ein kleiner Umschlagbahnhof an einer ein-
gleisigen Hauptstrecke. Gleichzeitig geht von Eichdorf
noch die Nebenbahn nach Kieferholz aus, einem kleinen
Erholungs- und Ausflugsort in den Bergen.

PlanmiBige Schnellziige haben Aufenthalt, Personen-
und Giiterziige beginnen und enden hier. Ein kleines
Bahnbetriebswerk betreut die Lokomotiven, die auf
dieser Strecke verkehren.

wihrend auf der Nebenstrecke eine Tenderlok der
Baureihe 83 dafiir sorgt.

Den Reisezugdienst versieht auf der Hauptstrecke eine
Lok der Baureihe 38 und evtl. spiter eine Ellok der
Baureihe E 44. Die Schnellziige dagegen soll eine E 04
bzw. eine 03 fordern. Fiir den Nebenbahndienst habe
ich eine Tenderlok der Baureihe 64 vorgesehen, die
auch zum Rangierdienst im Bahnhof Eichdorf heran-

1300

| Werk-
statt

}_E Lokschuppen

ng 270

Fahren wir also mit dem P 2487 nach Kieferholz. Wir
sitzen in einem aus Bid-Wagen gebildeten Zug, der
abfahrbereit auf Gleis 3 des Bahnhofs Eichdorf steht.
Eine Lok der Baureihe 74 wird uns an unser Reiseziel
bringen.

Auf dem Gleis 2 fihrt soeben ein Schnellzug ein. Die
Lok wird abgekuppelt und fihrt zum Bw, eine andere
wird an den Zug gesetzt. Uber Gleis 4 fihrt gerade ein
Giiterzug., Kurz darauf bekommen wir Ausfahrt.
Schnaufend setzt die Lok den Zug in Bewegung. In
einem groflen Bogen fahren wir neben der Hauptstrecke
langsam bergan und verschwinden in einem Tunnel.
Nach wenigen Augenblicken wird es wieder hell. Rechts
und links der Strecke befindet sich dichter Wald. Plan-
miifiig erreichen wir den Haltepunkt Birkenwald. Bald
geht es weiter bergaul in weitem Bogen, bhis wir
schliefilich den Bahnhof Kieferholz erreichen.

So etwa konnte eine Fahrt von Eichdorf nach Kiefer-
holz verlaufen. Im Bahnhof Eichdorf sowie auf der ge-
samten Anlage ergeben sich viele Rangier- und Fahr-
moglichkeiten.

Der Personenzugverkehr ist auf diesen Strecken vor-
herrschend, deshalb verkehren auf meiner Anlage fol-
gende Triebfahrzeuge: Den geringen Giiterverkehr auf
der Hauptstrecke bewiltigt eine Lok der Baureihe 42,
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gezogen wird. Bei der Gleisverlegung legte ich ganz be-
sonderen Wert auf moglichst lange Bahnsteige und
grofle Kurven.

Piko-Ersatzteilversand

Modelleisenbahner, die Piko-Ersatzteile benétigen,
ihren Bedarf jedoch nicht bei einer Piko-Vertragswerk-
statt oder am Wohnort decken kinnen, haben die Mdag-
lichkeit, Piko-Ersatzieile bei der Firma Radio-Panier,
Leipzig C1, Reichsstr. 1—9, zu bestellen. Die Firma
Radio-Panier liefert Ihnen simtliche Piko-Ersatzteile
per Nachnahme, soweit am Lager vorridtig. Aullerdem
liefert Thnen die Firma Radio-Panier Modellbahn-
erzeugnisse der BaugrioBe HO von verschiedenen Her-
stellern.

Es wird empfohlen, bei Bestellungen von Ersatzteilen
bis zu einem Wert von 2,— DM den Kaufbetrag bei
Auftragserteilung zu entrichten, da dem Besteller sonst
unnitige Nachnahmegebiihren entstehen.

Keine Lieferungen an Wiederverkiufer.
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Bild 1 Aus Gleis 3 hat eln Ellzug Ausfahrt, auf
Gleis 1 befindet sich elne Lok der Baureihe 74.
Das Bild zelgr die Nordausfahrt des Bahnhoys.

Bild 2 Die Siidseite des Bahnhofs. Ein Gilterzug,
gefdrdert von elner Lok der Reihe 42, hat gerade
Einfahrt.

Bild 3 Ein Blick auf die 3 Bahnsteige der Anlage.
Interessant ist sowohl der Dies:liriebwagen am
Bahnsteig als auch die Lok der Buaurelhe 85 im

Vordergrund,

Bild 4 Im Bahnbetriebswerk he-rscht reger Be-
trieb, um alle Modellbahnziige fehrplanmdfig zu

hespannen

Fotos: Bathow

Eine interessante
Modelleisenbahn-

Anlage

baute Herr Werner Bathow aus Jiiterbog
in der Baugrille HO. Die Anlage stellt
einen mittleren Bahnho! dar, der in einem
Talkessel gelegen ist. Durch geschickte
Gleisverlegung und die gleichzeitige Ab-
stellmoglichkeit von 11 Modellbahnziigen in
einem verdeckt angelegten Bahnhof kann
auf der Anlage ein abwechslungsreicher
und vielseitiger Fahrbetriebh abgewickelt

werden



S()lll' "ri(_:./l hilt unser

Leser Willi Hoppe aus Magdeburg vom
Selbstbau. Dabei baut er nicht nur
Fahrzeuge in der Baugrolle H0, sondern
auch ebenso sorgfiltig Gleise, Weichen,
elektrische Fahrleitung und Eisenbahn-

hochbauten, wie diese Bilder beweisen.

® Bild 1 Diese HO0-Modelle von vier-
achsigen Schnellzugwagen entstanden
nach unserem Bauplan fiir einen B ¢il
pr21 im Heft 4/1957. Interessant ist
auflerdem die Ausfithrung der elektri-
schen Fahrleitung.

=] Bild 2 Eine gute Arbeit leistete Herr
Hoppe auch mit dem Modell des Was-
serturms und dem eines modernen
Pwgs der Deutschen Reichsbahn.

] Bild 3 Auch das Empfangsgebdude
nwFichtental® wund das dazugehdrige
Stellwerk ,Ftw* entstanden unter den
geschickten Hinden von Herrn Hoppe.
Erkennen Sie iibrigens, dafi auch das
Stellwerk nach einem von uns friither
verdffentlichten Bauplan aefertigt
wurde?

@ Bild 4 Ein weiteres schones Motiv der
Ho-Anlage von Herrn Hoppe,

Fotos: G, Iliner
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Ing, BRUNO SCHENK, Berlin

Die Kesselw‘c:gen der Deutschen Reichsbahn

Iucrepusl Tepm. Toc. x. 1.

The tank cars of ,Deutsche Reichsbahn*

Les wagons-citerne de la Deutsche Reichsbahn

1. Allgemeines

Fir eine Beforderung von fliissigen, gas- und staub-
formigen oder bei bestimmten Temperaturen in einen
teigigen oder festen Zustand iibergehenden Ladegiitern
besitzt die Deutsche Reichsbahn einen Spezial-Behilter-
wagenpark. Je nach dem Verwendungszweck unterteilt
sich dieser schienengebundene Fahrzeugpark in:

a) Kesselwagen mit einem zylindrischen Stahlbehilter,

b) Topfwagen mit mehreren auf einem abgedeckten
Untergestell gelagerten, gebrannten Steinzeug-
birnen und

c) Kohlenstaubwagen mit zwei, in der Mehrzahl jedoch
drei stehenden Stahlbehéltern.

Als Hauptgattungszeichen tragen

zweiachsige Fahrzeuge ein ,,Z2°

und die vier- und mehrachsigen Fahrzeuge ein ,ZZ".
Diese Kurzbezeichnung ist dem lateinischen Wort
Zisterne* (Behilter) entnommen. Entsprechend der
vorgewéhlten Abkiirzung fithren die Wagen der unter
¢) bezeichneten Gruppe als Ergidnzung ein ko = Zko
(Zisterne-Kohlenstaubwagen).

Bild 1a Zweiachsiger Kesselwagen fiir brennbare Fliissig-

keiten, geschweifite Ausfithrung. Fotos: G. Illner

Zweckgebunden fiir die einzelnen oder mehreren Lade-
gutarten, die keine chemische Verbindung miteinander
eingehen, und nach dem chemischen und physikali-
schen Verhalten der Ladegiiter gegeniiber dem verwen-
deten Kesselmantel- und Armaturenmaterial ist der
gesamte Fliissigkeitsbehalterpark in fiinf Haupttypen,
Type 0 bis IV, unterteilt.

Hiervon umfafit die Type 0 die Fahrzeuge fiir die Be-
férderung von Vergaser- und hellen Dieselkraftstoffen,
wie Benzin, Benzol usw.

Die nichstfolgenden Typen umfassen die Fahrzeuge
fiir andere brennbare Fliissigkeiten, diinn- und mittel-
fliissige Ole, Sduren und Laugen, technische Fette,
Fettalkohlsulfonate, Kohlenstaub, verdichtete und ver-
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fliissigte Gase, unter der letzteren Gruppe brennbare
und nichtbrennbare Gase und andere chemische und
pharmazeutische Erzeugnisse.

Besonders notwendige technische Einrichtungen an den
Fahrzeugen oder besondere Bauarten (Achsenzahl usw.)
innerhalb dieser Typen sind durch alphabetische Klein-
buchstaben weiterhin bezeichnet (II a, II b usw.). Diese
besondere Typenbezeichnung und Untergliederung
findet auch ihre Anwendung in der am Fahrzeug sicht-
baren sechsstelligen Fahrzeugstammnummer (Ord-
nungsnummer).

Diese besteht aus 3X2 durch Zwischenrdume getrennte
Zahlen. Alle Fahrzeuge der Kesselwagengatfung tra-
gen als erste Zahl eine 5. Damit sind sie als beson-
dere Gruppe in die Gattung der iibrigen Giiterwagen
eingeordnet. Die zweite Zahl bedeutet die vorgeschrie-
bene Bezeichnung der jeweiligen Type.
Beispiel: 50 = Kesselwagen der Type 0
oder 53 = Kessclwagen der Type IIL

Die beiden noch folgenden zweistelligen Zahlen kenn-
zeichnen die Fahrzeuge innerhalb ihrer Type allgemein
nach Sondereinrichtungen und nach ihrer Achsenzahl
beispielsweise wie folgt:
von 54-30-01 bis 54-32-99 = zweiachsige Wagen,
von 54-33-00 bis 54-34-99 = vier- und mehrachsige
Wagen.

2. Bauarten und Einrichtungen der Fahrzeugkessel
Kesselwagen

Die einleitend genannten, von der Deutschen Reichs-
bahn in geschlossenen Behiltern befirderten Gutarten
unterteilen sich hauptséchlich in neutrale, brennbare,
saure, dtzende, giftige und explosive Giiter. Die Sicher-
heit im Transportwesen erfordert daher, dafl die Fahr-
zeugkessel, den gesetzlichen Grundlagen entsprechend,
nach den einschldgigen Arbeitsschutzanordnungen und

Bild 1 b Der gleiche Wagen wie 1 a, aber genietete Ausfiihrung.
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Bild 1 ¢ Vierachsiger Kesselwagen fiir
brennbare Fliissigkeiten.

L2650

Bild 1d Zweiachsiger Leichtbaukessel-
wagen fiir brennbare Flilssighkeiten.

Sicherheitsbestimmungen gebaut, tiberwacht, behandelt
und unterhalten werden.

Bauartmallig kommen bei den Fahrzeugkesseln zwei
grundsiitzliche Arten in Betracht, und zwar:
drucklose Kessel und Druckkessel.

Zu den drucklosen Kesseln rechnen alle Behilter der
Fahrzeugtypen 0, I, II, IIIf und IVd. Alle {ibrigen
Fahrzeugkessel sind Druckbehiilter.

Kessel der erstgenannten Bauart besitzen einen zylin-
drischen Kesselkérper mit eingesetzten Kesselboden.
Im Kesselwagenpark der DR sind diese Kessel zur Zeit
noch in geschweiliter und einreihig genieteter Bauart
vorhanden. Bei Erteilung von Neubauauftrdgen wird,
dem Fortschritt der Technik entsprechend, jedoch nur
noch eine elektrisch geschweifite Ausfiihrung gefordert
(siehe Bilder 1 a bis d).

Fahrzeuge fiir Flissigkeitstransporte einschl. verfliis-
sigter Gase missen Schwallbleche besitzen. Neben ihrer
Hauptaufgabe, die Schlingerbewegungen der Fliissig-
keiten wihrend der Fahrt zu mindern, geben sie den
verhéltnismidlig schwachwandigen Grofiraumkesseln
eine unbedingt notwendige Versteifung. Die Zahl der
Schwallbleche im Kessel ist so angeordnet, dafl die
einzelnen Kesselabteilungen nicht ldnger als 3,50 m
sind. Die Mindestdicke der Schwallbleche soll 7 mm be-
tragen und bestimmte Begrenzungsmalle aufweisen,
damit bei Reinigungen der Kessel die einzelnen Kessel-
abteilungen begangen werden kinnen. Der Abstand
von der Unterkante des Schwallbleches bis zur Kessel-
sohle soll 750 mm, bei Wagen mit Heizschlange 850 mm
und von der Oberkante des Schwallbleches bis zur
Kesseldecke 150 mm betragen. Mehrere versetzte Ein-
stiegbffnungen sind im Schwallblech vorgesehen. Ein
Schwallblech soll miglichst am Ende der Domdffnung
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liegen, damit vom Mannloch aus der Kesseleinstieg er-
folgen kann.

Der aufgesetzte Kesseldom hat als Abschlufl den Dom-
deckel und einen klappbaren Bigelverschlull mit Dom-
verschluBlschraube und Fliigelmutter.

Im obersten Teil des Kesseldomes ist die Sicherheits-
einrichtung, der sogenannte Gaspendelstutzen, ange-
bracht. Es handelt sich hierbei um eine kombinierte
explosionsverhiitende Sicherheitseinrichtung an den
Kesselwagen fiir die Beforderung von brennbaren

Flassigkeiten mit einem Flammpunkt unter 55° ein-

schliefilich Ole und Rohile. Er vereinigt in sich:

a) Das Sicherheitsventil in der Ventilglocke, das bei
1 atii voll abblast.

b) Die Flammendurchschlagssicherung (engmaschige
Kitoroste). Dieselbe verhindert bei gedffnetem
Sicherheitsventil oder gedffneter Gaspendelleitung,
hierunter fallt auch der Verlust der Verschlulikappe,
den Funkendurchgang in das Kesselinnere.

¢} Den Gaspendeldurchlall.

Gegen Verschmutzung bei Ladeguteinfillungen iiber
den Kesseldom ist die komplette Sicherheitseinrichtung
in eine besondere Schutzkammer gelagert und fir
Priifungen und Reinigungen nach ihrer neuesten Aus-
flihrung mit zwei Schrauben ldsbar.

Wirkungsweise

Bei Abfiillungen und Fiillungen wird der Kesselwagen
liber das Zapfenventil mit dem Ladegutaufnahmetank
durch eine Leitung, die Erdung und Isolierzwischen-
stiick besitzen mufi, verbunden. Der Luftausgleich
zwischen beiden Behiltern wird nun durch eine zu-
sitzliche Leitung, die Gaspendelleitung, herbeigefiihrt,
so dali keine explosiven Gase in das Freie gelangen
kinnen.

Bild 2 a Zweiachsiger Kesselwagen mit eingebautem Heizrohr-
system, Die Anschrift .H 4/100% (links) besagt, dafi der Wagen
liber 4 Heizrohre zu je 100 mm ) verfiigt. Foto: Werkfoto
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Das AnschluBgewinde betrdgt 1%+ (Rohrgewinde nach
DIN 259). Fahrzeugkessel der Typen 0, I und II wer-
den in der Mehrzahl iiber die Kesseldoméfinung ge-
fiillt, soweit nicht eine Fiillung von unten iiber die
Zapfenventile unter Einschaltung der Gaspendelvor-
richtung erfolgt.

Den Kesselabschluf3 nach der Ablauf- bzw. Entleerungs-
vorrichtung tibernimmt ein Spezial-Duplex-Bodenven-
til mit vom Ladegut nicht auflésbaren Perbunan-, Du-
rogum- oder Hartbleieinlegeringen oder ein einfaches
Kegelbodenventil. Je nach Art des Ladegutes finden
hierfiir auch Buntmetall- und Stahlventilsitze und
Ventilteller Verwendung. Vor Gestellung (auf Anfor-
derung) der Fahrzeuge ist daher immer erst zu prii-
fen, ob der Fahrzeugkessel kein Kesselmantel- oder
Armaturenmaterial besitzt, das mit dem Ladegut che-
mische Verbindungen eingeht, Zersetzungserscheinun-
gen hervorruft oder Verfiarbungen verursacht, welche
die Ware wertlos machen. Gedacht sei nur an Arzneien
und Lebensmittel. Aber auch bei den librigen pharma-
zeutischen und chemischen Stoffen darf der Reinheits-
grad durch den Transportbehiilter nicht herabgemin-
dert werden.

Die Betitigungsvorrichtung des Bodenventils umfaft
die durch den Kessel hindurchgehende Ventilstange
und den Handradaufsatz auf der Kesseldecke mit
Stopfbuchse. Die Verbindung der Ventilstange mit dem
Bodenventil ist bei Duplexventilen kardangelenkartig
ausgebildet. Bei einfachen Ventilen ist sie nur in einem
geschlitzten Ansatz eingefithrt und wird iber einen
Konterring versplintet.

An beiden Seiten des Bodenventilgehiuses oder bei
einfachen Ventilen unten, befinden sich schon auller-
halb des Kessels die Austrittsflanschen. An diesen wer-
den die Ablaufstutzen, bei einfachen Ventilen die Ab-
lauf-T-Stutzen mit Schrauben befestigt. Die beider-
seitig folgenden Ablaufzwischenrohre haben als gefor-
derte doppelte VerschluBeinrichtung fiir Kesselwagen
je ein Schnellschaltzapfenventil oder einen Ablauf-
hahn. Das genormte Mal des Durchlasses (lichte Weite)
betrdgt 100 mm. Die Ablaufventile und Hdhne haben
aufschraubbare Kappen als Endverschliisse. Gegen Ver-
lust sind diese neuerdings mit einer besonderen Siche-
rung versehen. Das genormte Gewinde der Kappen
betrigt 5'/¢" nach DIN 11.

Das Volumen der beschriebenen und genannten Kessel-
typen bewegt sich zwischen 200 und 630 Hektoliter (hl).
Alle Fahrzeugkessel sind durch sogenannte Kessel-
tragsiittel bzw. Sattel-, Seiten- oder Stehbleche durch-
gehend oder durch Zwischenraum getrennt mit dem
Untergestell verbunden. Dem Dehnungskoeffizienten
des Kessels ist dadurch Rechnung getragen, dalB, so-
weit es die Konstruktion zulidfit, das eine Sattelpaar
als Gleitsitz ausgebildet ist. Die untergestellosen vier-
achsigen Fahrzeuge mit in Drehzapfen ruhendem, tra-
gendem Kessel haben sich nicht bewéhrt. Diese Art
Fahrzeuge, die h#dufig Verformungen der Kessel zeig-
ten, wurden durch Einbau von durchgehenden U-Pro-
filen fast ausnahmslos verstirkt,

Durch die Jahreszeit bedingt, treten in unserem Brei-
tengrad Temperaturunterschiede auf, so daB bei ab-
sinkenden Temperaturen viele Ladegiiter in einen tei-
gigen oder festen Zustand iibergehen. Um hier die
Moglichkeit zu haben, die Kesselwagen ladefristgemail
zu entladen und die Ladegiiter in fliissigen Zustand
zuriickzuversetzen, haben diese Kesselwagen besondere
Heizeinrichtungen. In unterschiedlichen Stringen und
Rohrquesschnitten vorhandene Heizrohrsysteme sind
hierfiir tiber Heizkammern mit Flanschverbindungen
im unteren Teil der Kesselbiden eingefiihrt und mit
Einstromventil und Kondenshahn abgeschlossen. Der
Heizschlangenbetriebsdruck betrigt 4 atii. Die aufge-
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Bitd 2 b Zweiachsiger Kesselwagen mit dreifach kombiniertem
Heizrohrsystem.

Bild 2 ¢ Zweiachsiger Kesselwagen mit zehnsirdngiger Heiz-
schlange und Kesselmantelisolierung.

wendete Heizflache mul} hierbei den zu erzielenden Er-
weichtemperaturen der Ladegiiter angepafit sein.

Eine Neuerung bei diesen Fahrzeugen ist die vollstin-
dige heizbare AblaBvorrichtung einschl. der Bodenventil-
zone, Um die Einfiilltemperaturen der Ladegiiter weit-
miiglichst zu halten, und bei Aufheizungen die Warme
zu isolieren, ist ein Teil der Fahrzeuge mit einer
Kesselmantelisolierung versehen. Die gebriuchlichsten
Isolierstoffe fiir Kesselwagen sind Iporka, Piatherm,
Schlacken- und Glaswolle (siehe Bilder 2a bis 2d).
Fiir die Bedienung der oberen Fiill- und Entleerungs-
einrichtungen besitzen die Fahrzeuge einen Aufstieg.
In Abkehrung von dem bisherigen Aufstieg von der
Léngsseite wird dieser bei Neubaufahrzeugen von
einer Stirnseite des Kessels allgemein eingefithrt. Die
Aufstiegsleitern enden an den beiderseitig der Kessel
gefiihrten Laufstegen. Die Laufstege, bisher aus Holz,
werden zweckmifig unter Verwendung von Gitter-
rosten ausgefiihrt. Die den Laufsteg umgebenden Ge-
liinder miissen eine Hohe von 800 mm aufweisen und
mit Fuli- und Knieleiste versehen sein, Bei Groliraum-
fahrzeugen miissen sie mindestens bis zur Profilhdhe
(Fahrzeugumgrenzungsprofil) gefithrt und absolut un-
fallsicher sein. Diese Bestimmungen und Bauartausfiih-
rungen gelten fir Kesselwagen allgemein,
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Bild 2d Zweiachsiger Normal-
kesselwagen fiur Ladegut Teer
oder teerartige Stoffe mit ein-

gebautem Helzrohrsystem,

|=1060-=—
B

o ———— 3950 ——

L ; L.m}ao-—’

§50elma 1755 — e 4500 -

Die nichste grofie Gruppe sind die Typen der Fahr-
zeuge mit Druckkesseln. Die Fahrzeug-Druckkessel

und Fahrzeug-Druckgaskessel unterliegen besonderen

gesetzlich angeordneten periodischen Untersuchungen,

und zwar:

1. Fahrzeugkessel mit Druckluftentleerung. Diese
Kessel miissen nach der Arbeitsschutzanordnung 840
(Druckgefifie) alle vier Jahre einer inneren Unter-
suchung und alle 8 Jahre einer inneren und &duble-
ren Untersuchung mit Wasserdruckprobe unter-
zogen werden,

2. Fahrzeug-Druckgaskessel nach der Druckgasverord-
nung bzw. Arbeitsschutzanordnung 861 und ihren
technischen Grundsédtzen, in denen
a) verdichtete — brenn- und nicht brennbare Gase,

b) verfliissigte — brenn- und nicht brennbare Gase
und

c) unter Druck geldste — brenn- und nicht brenn-
bare Gase befordert werden.

Zu der ersten Gruppe gehiéren alle Fahrzeuge, in denen
fast ausnahmslos Sduren und artverwandte Produkte
drucklos beftrdert aber unter Verwendung von Druck-
luft entleert werden. Die walzenformigen Kessel haben
ein Volumen von 90 bis 290 hl und besitzen keine un-
teren Abginge. Die Fiillung und Entleerung erfolgt
tiber die Domeinrichtung. Der Kesseldom mit verhilt-
nismilig griBerem Durchmesser ist hierbei mit einem
durch eine grifiere Anzahl Maschinenschrauben befestig-
ten Domdeckel verschlossen, Auf diesem Domabschlull-
flansch befinden sich drei Stutzen mit unterschiedlichen
Durchmessern. Nach der Groflenordnung werden hier-
bei unterschieden:

Fiillstutzen, Steigrohrstutzen und Druckluftanschluf3-
stutzen, wobei als maximale Gréfle der Fiillstutzen
gilt. Das Steigrohr endet in der Kesselsohle in der
Steigrohrvertiefung, einer warzenférmigen Vertiefung
im Kesselmantel, damit eine restlose Entleerung mog-
lich ist. Der fir die Kessel zugelassene Entleerungs-
druck betrdgt hiochstens 4 atii, der Probedruck 1,3 p.
(p bedeutet hierbei den hiichstzulissigen Betriebsent-
leerungsdruck) (Bilder 3 a und 3 b).

Zur Aufheizung der Siuren, die bei niedrigen Tempe-
raturen zihfliissig werden oder kristallisieren, besitzen
die Kessel Heizwannen. Der Kessel ruht hierbei in
einer villig geschlossenen Wanne, die bis zur horizon-
talen Kesselmitte reicht und umlaufenden Flanschver-
schlufl besitzt, Die Wanne hat ein Dampfeinstrom-
ventil und einen Kondensabschluffhahn. Der Betriebs-
druck betrigt 1,5 atii (Bild 3 d).

Bestimmte Konzentrationen bei dtzenden Stoffen grei-
fen jedoch gewdhnlichen Stahl an oder zersetzen ihn in
kiirzester Frist. Fiir derartige Ladegliter werden auf
Anforderung Fahrzeuge mit legierten Kesseln aus
V2a-Stahl (Chromnickelstahl — Remanit), Hiitten-
weichblei und vukanisiertem Hartgummi bereitgestellt.
Weitere von der Industrie erzeugte plastische Stoffe,
darunter auch Igelit, wurden versuchsweise verwen-
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det, haben sich jedoch nicht bewihrt. Desgleichen auch
Schamotte, keramische und Bitumenschutzschichien,
bei denen keine Haltbarkeit erzielt werden konnte.
Fiir die Beforderung von Essigsdure, wilirigen Losun-
gen von Wasserstoffsuperoxyd (6—40%) techn. Fetten,
Fettsduren usw. sind Fahrzeuge mit geschweillten Alu-
miniumkesseln vorgesehen. Der Aluminiumgehalt muf3
hierbei, um chemische Verbindungen auszuschliefien,
99,5 % betragen (Bild 3 c).

Eine besondere Stellung im Kesselfahrzeugpark neh-
men die Druckgasfahrzeuge ein, weil sie Ladegiiter
stindig unter verhiltnisméflig hohen Betriebsdriicken
befordern. Die Kessel miissen neben Werkstoff und
Bauart, Herstellung und Ausriistung den genehmigten

Bild 3a Zweiachsiger Sdurekesselwagen mit Druckentleerung
iiber Kesseldomeinrichtung,
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»Technischen Grundsitzen” und den anerkannten Re-
geln der Technik entsprechen, demzufolge behandelt
und periodisch untersucht werden,
Der Probedruck betrigt
bei verdichteten Gasen = 1,5facher Filldruck
und
bei verfliissigten Gasen = nach besonderer
Tabelle in den ,Technischen Grundsitzen* (Rand-
Nr. 5.153).
So betrdgt der Probedruck z. B. bei Behiltern, in
denen befordert wird:

Cartox, Kohlensdure 190 ati
Ammoniak, Propan 25 atii
Stickstofftetroxid, Chlor 22 atii
Methylamin 14 atii

schweflige Sédure, Butan 12 atii

Bei verdichteten Gasen ist der zuldssige Fiilldruck
malgebend. Bei verfliissigten Gasen gilt die sogenannte
Fillziffer, die angibt, wieviel Liter Rauminhalt fiir
1 kg Fillung vorhanden sein miissen.
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Bild 3¢ Zwelachsiger Kessel-

wagen mit Aluminiumkessel fiir
technische Fette und Ladegiiter,
die auf Stahl einwirken.

Die Kessel miissen ein Kesselschild besitzen, welches
mit Kupfernieten am Kesselmantel zu befestigen ist.
Kupfer und seine Legierungen diirfen jedoch nicht fiir
Ammoniak und Azetylen Verwendung finden. Das
Kesselschild mufl folgende deutlich lesbare Eingiisse
bzw. auf erhohten Flichen folgende Einstempelungen
enthalten:
Hersteller des Kessels und Glihstempel, Baujahr,
Probedruck in atii, Priifdatum, die in dem Kessel
beftirderte Gasart evtl. Leergewicht und Betriebs-
druck und den Sachverstindigen-Stempel (Kessel-
priifer).
Bei verdichteten Gasen noch:
Rauminhalt in Litern, hochstzulissiger Fiilldruck.
Bei verflissigten Gasen dagegen nur:
hochstzulassiges Filllgewicht in Kilogramm.

Bei neu zu bauenden Druckgaskesseln soll bei allen
Gasen auch der Werkstoff, die Streckgrenze und
Wanddicke eingepriigt werden.

- . 10800

Bild 3d Zwelachsiger Sdurs2-
kesselwagen mit Fill- und Ent-
leerungsstutzen an der Kessel-
decke und der Heizwanne.

Abart Wagen A

Die Kessel miissen doppelte Verschliisse, und zwar
Druckgasventile hintereinander geschaltet fiir jede
Entnahmestelle aufweisen, diirfen jedoch keine Sicher-
heitsventile haben. Die Verschliisse miissen so ange-

i Bild 4 @ Vierachsiger Druckgaskessel-
wagen fiir Ladegiiter Propan, Butan

I u. a. mit angeschriebenem Filllgewicht.

— 4 260
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| Bild 4 b Der gleiche Wagen wie 4 a, je-

l doch mit Sonnenschutzdach,
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Bild 5 Zweiachsige Wagen fiir die Befiérderung von fliissigem

Sauerstoff. Foto: Werkfoto

bracht und gesichert sein, dafi sie von Unbefugien
nicht gedffnet werden konnen.

Druckgasfahrzeuge miissen, soweit sie nur fiir ein be-
stimmtes Gas oder eines der folgenden Gruppe Ver-
wendung finden, eine Olfarbbanderole von 100 mm
Breite um die Kesselmitte gleichlaufend mit dem
Langtréiger besitzen:

Azetylen gelb

andere brennbare Gase rot

Sauerstoff blau

Stickstoff griin

alle {ibrigen nicht brennbaren  grau (maschinen-

Gase grau).

Um’ bei Druckgaskesseln Uberfiillungen beim Fiillvor-
gang zu verhindern, sind besondere Peilrohre vorhan-
den, die Flanschverschlufi besitzen. Sie werden jedoch
allgemein nur beim Fiillen ohne Wiagung benutzt. Die
Linge dieser Rohre ist fiir jeden Fahrzeugkessel und
fiir bestimmte Ladegutarten festgelegt und darf durch
Abzehrungen keinesfalls unterschritten werden (Bil-
der 4a und 4b).

Druckgasfahrzeuge mit verhéltnisméliig sehr hohen
Betriebsdriicken (150 atii) sind auch die im Fahrzeug-
park vorhandenen Sauerstoffbeférderungsfahrzeuge.
Hierbei handelt es sich im einzelnen um drei auf
einem Fahrgestell gelagerte gezogene Stahlflaschen, die
durch ein gewdlbtes Dach gegen direkte Sonnenbestrah-
lung geschiitzt sind.

In einem besonderen Armaturenschrank sind die Zapf-,
Fiill- und Kontrolleinrichtungen untergebracht. Sauer-
stoffarmaturen miissen aus Messing, Bronze oder nicht
rostendem Stahl gefertigt sein. Eine Verwendung von
Gummi oder Gummiaustauschstoffen als Dichtungs-
material ist grundsitzlich verboten.

Im Gegensatz zu den Befdrderungsfahrzeugen flir gas-
formigen Sauerstoff seien an dieser Stelle auch gleich-
zeitig die Fahrzeuge fiir die Beforderung von flissigem
Sauerstoff behandelt (Bild 5).

Die Kessel fiir Sauerstoff — fliissig — fallen nicht
unter die Gruppe der Druckkessel. Ihr vorgeschriebener
Betriebsdruck ist nur fiir unvorhergesehene Druck-
steigerungen im Kessel auf 04 atii vorgesehen, Wenn
beachtet wird, daBl 1 Liter Sauerstoff unter Verwen-
dung von Warm- oder Kaltvergaser 0,8 m® Gas ergibt,
so diirfte die Wirtschaftlichkeit der Beforderung von
fliissigem Sauerstoff ohne weiteres einleuchtend sein,
auch, wenn hierbei ein normaler Verlust von ca. 5%
durch Verdampfung eintritt. Die zur Zeit in geringer
Anzahl vorhandenen Fahrzeuge haben ein Kessel-
volumen von 180 hl, Das Kesselmantelmaterial besteht
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aus Kupfer- oder Bronzeblechen. Unter bestimmten
Voraussetzungen konnte auch Aluminium Verwendung
finden.

Die Befdrderungstemperatur von Sauerstoff — fliissig —
betrdgt minus 186 °. Um diese Temperatur wihrend
der Beforderungszeit zu halten, besitzt der Kessel
einen ihn allseitig umgebenden Isoliermantel. Als
Isolierstoffe werden Iporka, Piatherm und Schlacken-
wolle verwendet. Bei der letzteren ist jedoch der
Schwefelgehalt fiir das Kesselmantelmaterial Kupfer
und seinen verwandten Legierungen gefihrlich, weil
hierdurch eine allméhlich fortschreitende Zersetzung
und somit vorzeitige Kesselabzehrung eintritt. Unter
Verwendung einer Schutzhaut kann jedoch auch dieser
Isolierstoff zur Anwendung kommen. Der auf dem
Fahrgestellpodest am Kessel befindliche Bedienungs-
schrank enthilt eine Quecksilbersicherheitseinrichtung
mit Auffangvorrichtung, die notwendigen Armaturen
und eine Bedienungsanweisung mit Bezeichnung der
einzelnen Ventile. Bei Vereisung findet die vorhan-
dene Hampsonmeter-Auftauleitung Anwendung. We-
gen Brandgefahr und -Begiinstigung durch fliichtigen
Sauerstoff soll kein Holz am Fahrzeug Verwendung
finden. Auftritte und Bithnen sollen daher zweckmélBig
aus Metallrosten bestehen. Zur Verhiitung einer ge-
fiahrlichen Drucksteigerung und Vereisung der Leitun-
gen und des Fahrzeuges mull das Absperrventil der
Verdampfungsleitung wihrend des Transportes und im
Stillstand stéindig gedffnet bleiben, damit frei geworde-
ner Sauerstoff ungehindert iiber das Fahrzeug ent-
weichen kann.

Topfwagen

Ladegiiter, wie Salzsdure, Salpetersdure, Ameisen-
sdure, mit dullerst aggressiver Einwirkung auf Stahl

Bild 6 a Zwelachsiger Topfwagen wmit 12 Steinzeugtépfen fiir
die Befdrderung von Sduren.
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Bild 6 b Topfwagen mit 10 Stzinzeugtipfen.
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Bild 7 Dreiachsiger Kohlenstaub-
wagen mit drei stehenden Behil-
tern.

und somit schnell fortschreitenden Korrosionserschei-
nungen der Kessel, werden vorzugsweise in Topf-
wagen befordert. Topfwagen besitzen zehn oder zwolf
auf dem Fahrgestellboden eingebettete und oben mit
besonderer Lings- und Querhalterung versehene ge-
brannte Steinzeugtipfe (Bilder 6a und 6 b). Die Topfe
sind gegen Verschieben durch Einbettungsklotze ge-
sichert. Nach neueren Erkenntnissen sind die Einbet-
tungsklotze mit Winkel-Weichgummi gepolstert. Das
Volumen betrdgt je Topf 1000 Liter,

Der Fahrgestellboden ist leicht sattelférmig verlegt und
mit einer sdureunempfindlichen Schutzschicht versehen.
Zur Ableitung iiberlaufender Sduren besitzt der Boden
langsseitige Abschlullleisten und an jeder Seite 4 Ab-
flurohre. Die Topfe ruhen auf Lattenrosten, die in
geeigneter Weise der Bodenschrige angepalBt und
ebenfalls sdurefest isoliert sind. Als Isoliermittel wer-
den Gudron-Kitt, Asphalt oder fhnliche Stoffe benutzt,
die in heiffem Zustand aufgetragen werden. Topfwagen
haben beiderseits Stirnwiinde, die mindestens 100 mm
iiber die Topfoberkante hinausragen miissen.

Die Topfe besitzen Deckelverschliisse, die vergossen
sind. Die Vergubbmasse darf auch bei niedrigen Tempe-
raturen nicht erhirten, sondern mufi elastisch bleiben.
Die auf den Topfdeckeln vorhandenen Einfiill- bzw.
Entleerungsiffnungen sind durch Steinzeugschraub-
stopfen, zum Teil mit konischem Gewinde und Weich-
gummidichtung, verschlossen.

Kohlenstaubwagen

Die Behilterfahrzeuge fiir die Beftrderung von Koh-
lenstaub gehoren mit zur Gruppe der Druckkessel, da
sie mit einem Betriebsdruck von 2 atii betrieben wer-
den (Bild 7). Die gesetzliche Grundlage fiir die Erhal-
tung und Behandlung bildet daher gleichfalls die Ar-
beitsschutzanordnung 840 (Druckgefile).

Unter Kohlen- bzw. Koksstaub fallen alle aus diesen
Stoffen gemahlenen Teilchen mit einem Korndurch-
messer kleiner als 0,5 mm. Aufgewirbelter Kohlen-
staub ist duberst feuer- und explosionsgefdhrlich, la-
gernder feuergeféhrlich. Fiir den Umgang mit ihm be-
steht daher eine besondere Arbeitsschutzanordnung
(ASA 523).

Die Fahrzeuge besitzen als Aufbauten drei, in einigen
Fillen zwei stehende Stahlblechbehédlter mit einem
nach unten konischen Auslauf. Hier im unteren Kessel-
teil jeden Behiilters beginnt auch das Entleerungsrohr
mit je einem 2zwischengeschalteten Absperrschieber,
das in Abstéinden in die Hauptentleerungsleitung fiir
alle Kessel endet. Im oberen Teil eines jeden Behiil-
ters befinden sich das mit besonderem Deckel ver-
schlossene Mannloch, der Druckmesser (Manometer),
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das Sicherheitsventil, das bei 2 atii abblist und der
Entliiftungshahn zur Herbeifiihrung eines Druckaus-
gleichs vor der Beladung. In diesem Kesselteil ist
weiterhin die Einmiindung der Oberluftleitung.

Das Fahrzeug besitzt eine zentrale Luftleitung fiir den
Anschlufl an einen ortsfesten Luftverdichter bei Ent-
leerung der Behilter. Von dieser Leitung zweigen fir
jeden einzelnen Behilter, durch besondere zwischen-
geschaltete Kegelhiihne unterbrochen,

a) die Schiebeluftleitung,
b) die Férderluftleitung und
¢) die Oberluftleitung

ab,

Die zentrale Druckluftleitung, als auch die Hauptent-
leerungsleitung, haben an ihren Enden Kappenver-
schliisse, die stindig auller beim Entladevorgang ver-
schlossen sein miissen und gegen Verlust gesichert sind.
Die im unteren konischen Kesselteil eingefiihrte For-
derluftleitung, deren Ende mundstiickartig ausgebildet
ist, hat den Zweck, bei Drucklufteintritt den Kohlen-
staub aufzuwirbeln und in die Hauptentleerungsleitung
einzublasen. Stindige Verkrustungen von Kohlenstaub
am Rohrende, hervorgerufen durch Schwitzwasser, die
die Diise unwirksam machten, haben zur Entwicklung
eines Gummilippenventils gefiihrt. Seit Einfiihrung
dieser Lippenventile ist eine stdndig bisher aufgetretene
und das Entladegeschiilt stirende Fehlerquelle im Koh-
lenstaubbetrieb beseitigt worden.

Die Forderung des Kohlenstaubes in der Hauptent-
leerungsleitung libernimmt die Schiebeluft. Die ange-
stellte Oberluft im Kessel wirbelt den Kohlenstaub
gleichfalls auf. Der dann weiterhin bis zu 2 ati an-
steigende Druck fordert den Staub aus dem Behilter
nach unten. Es darl jedoch immer nur ein Behilter
entladen werden. Die anderen folgen in bestimmter
Reihenfolge und zwar: Behdlter I, III und IT um die
Fahrzeugachsen gleichmillig zu belasten und Kipp-
momente des Fahrzeuges auszuschliefien.
Besonders beachtenswert ist bei allen Kesselwagen,
dafl sie so gebaut sein miissen, dall die GefiBe ge-
erdet sind.
Fahrzeuge mit gefahrbringender Fiillung missen
aullerdem im Betrieb besondere Kennzeichen aufwei-
sen; z. B.:
Totenkopfzeichen bei Chlor, Chlorkohlenoxyd usw.
Gefahrenzettel ,Entziindlich und giftig* bei Methan,
Chlormethyl, Chlorithyl, Di- und Trimethylamin
u. dgl.
Giftig bei Vinylchlorid u. a.
Aufschriften: Feuergefihrlich (entziindlich): bei Butan,
Propan, Wasserstoff usw.
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IST DU IM BILDE?

Aufgabe 53

Auf unserem Bild sehen wir, wie sich das Stellwerks-
personal mit den iibrigen Beschéftigten des Rangier-
dienstes verstidndigt. Der Stellwerkswirter benutzt
hierzu eine rot-weifl-rote Winkscheibe. Gibt er auf
unserem Bild seine Zustimmung zu einer Rangierfahrt
oder aber erteilt er einem anderen Betriebseisenbahner

ein Rangiersignal? Wann fungiert ein Stellwerkswirter
als Rangierleiter und kann dann auch nur in welchem
Fall Rangiersignale erteilen?

Lisung der Aufgabe 52 aus Heft 11/58

Nach unserer Information soll es sich auf dem Bild
um die Tiir eines sogenannten Fihrbootwagens der
CSR handeln. Diese Wagen dienen zum Trajektverkehr
iiber den Armelkanal nach Grofibritannien, Sie sind
schmaler gebaut, damit sie auf den britischen Strecken
verkehren konnen, da diese ein kleineres Lichtraum-
profil aufweisen. Vielleicht informieren uns unsere
Leser aus der CSR noch etwas niher dariiber?

LITERATURHINWEISE

Allen Lesern, die zum Weihnachtsfest ihre Bibliothek ergiinzen
wollen, empfehlen wir folgende Biicher:

Gerhard Trost

Kleine Eisenbahn — ganz groB

Verlag Neues Leben, Berlin, 14,80 DM

Das Buch behandelt allgemein den Bau und Betrieb von Mo-
dellbahnanlagen in leicht verstindlicher Form.

Dr.-Ing. Harald Kurz
Grundlagen der Modellbahntechnik

Fachbuchverlag Lelpzig, Bd. I: 8,50 DM, Bd, II: 6,80 DM

Ein technisch-interessantes Werk dber Probleme, die jeden Mo-
delleisenbahner angehen. Beide Biinde geben wertvolle Hin-
weise fiir einen zuverliissigen Betrieb.

Unseren westdeutschen Lesern empiehlen wir:

Pit Franckh

Weite Welt der Elsenbahn

Franckh'sche Verlagshandlung Stuttgart, 9,80 DM BdL

Ein groBes Elsenbahnbuch, tberaus reichlich illustriert mit
Zeichnungen, Fotos und Kunstdrucktafeln. Das Buch filhrt
jedermann in leicht faBlicher Form in die weite Welt der Eisen-
bahn und ist fiir jeden Modelleisenbahner daher ein gutes Nach-
schlagewerk,

Eine neue Lehranlage
bei der

Deutschen Reichsbahn

Und wieder entsteht eine
weitere Lehranlage bei der
Deutschen Reichsbahn.

In Stralsund ist die Arbeits-
gemeinschaft ,Modelleisen-
bahnbau* der Betriebsbe-
rufsschule der Deutschen
Reichsbahn  dabei, eine
grolle Lehranlage in der
Baugriolle 0 zu bauen. Wie-
derum beweist sich damit
der hohe polytechnische
und lehrreiche Wert des

Modelleisenbahnbaus.
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HEINZ HOFFSCHMIDT, Berlin

Der gegenwdrtige Stand der Elekirifizierung
bei der Deutschen Reichsbahn

¥posens snektpothukanmun Lepm. Toc. 3. 1. B HACTOALIEe Bpems

The present position of electrification at ,DR“

La situation actuelle de I'électrification a la DR

Seit der Wiederaufnahme des planméBigen elektrischen
Zugbetriebes bei der Deutschen Reichsbahn am 1. 9. 1955
auf dem Streckenabschnitt Halle—Kothen (siehe Heft
10 55) sind mittlerweile drei Jahre vergangen. Es diirfte
daher angebracht sein, einen kurzen Uberblick iiber
den gegenwirtigen Stand dieser iiber die Schienen der
DR gehenden modernen und wirtschaftlichen Trak-
tionsart zu geben und auch kurz auf die fiir die néachste
Zukunft bestehenden Vorstellungen iiber die weitere
Elektrifizierung der Reichsbahnstrecken einzugehen.

Nach Lage der Dinge war es damals selbstverstidndlich,
daB der elektrische Betrieb der Strecke Halle—Kothen
zuniichst iiber Koéthen hinaus auf die ganze Strecke
Halle—Magdeburg (86 km) ausgedehnt wurde, der nun-
mehr bereits seit dem 6.Januar 1957 lduft und beste
Ergebnisse gezeigt hat. Als Malstab hierfiir diene der

|| |
'.*”f -
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Hinweis, dall nach statistischen Unterlagen im Jahre
1957 etwa 80 000 t hochwertigen Brennstoffes, der sonst
auf den Dampflokomotiven mit einem denkbar schlech-
ten Wirkungsgrad verfeuert worden wiire, nicht in An-
spruch genommen zu werden brauchte.

Es scheint auf den ersten Blick sinnvoll zu sein und
entsprach auch den urspriinglichen Absichten der DR,
diese 86 km elektrifizierter Strecke iiber Halle hinaus
bis Leipzig zu verlingern und hierbei auch den nord-
lichen Leipziger Giiterring Wahren—Mockau—Engels-
dorf einzubeziehen. Hierzu wire es aber erforderlich
gewesen, auller dem tiber eine 60-kV-Fernleitung vom
Reichsbahnkraftwerk Muldenstein aus versorgten Bahn-
stromunterwerk Kothen entweder ein zweites Bahn-
stromunterwerk bei Leipzig zu errichten und die er-
forderliche Energie iiber eine neu zu bauende 110-kV-
Fernleitung heranzubringen, oder am gleichen Ort ein
an das Drehstrom-Landesnetz angeschlossenes Um-
arterwerk zu errichten.

+Umarterwerk® ist hierbei ein Sammelbegriff fir so-
genannte ,Umrichterwerke®, die nach Art der Gleich-
richterwerke mit ruhenden Quecksilberdampf-GefdaBGen
arbeiten, und ,Umformerwerke”, in denen rotierende
Umformeraggregate aufgestellt sind.

Die insbesondere von den Umrichtern erhofften Vor-
teile wurden bereits im Heft 10/55 dieser Zeitschrift
kurz angedeutet.

Da zu der damaligen Zeit noch keine endgiiltige Ent-
scheidung iiber die .fiir ein solches Umarterwerk zu
withlende Bauart getroffen werden konnte, wurde, um
auf jeden Fall eine Fehlinvestition zu vermeiden, im
Anschlufi an die Strecke Halle—Magdeburg mit der
Elektrifizierung der Strecke Leipzig—Bitterfeld—RoBlau
begonnen, die — ohne dall dazu ein besonderes Unter-
werk errichtet werden mufite — unmittelbar aus dem
Reichsbahnkraftwerk Muldenstein mit Einphasenwechsel-
strom 15 kV — 16%s Hz versorgt werden konnte. Gleich-
zeitig wurde durch diesen Entschlufl erreicht, dafi das
Ellok-Ausbesserungswerk Dessau angeschlossen und da-
durch in die Lage versetzt wurde, die aufgearbeiteten
und ausgebesserten Elloks unmittelbar vom Werk aus
erproben zu konnen, ohne sie erst jedesmal auf die
Strecke Halle—Magdeburg tberfiihren zu miissen.

Inzwischen wurde beim VEB Elektroapparatewerk Ber-
lin-Treptow eine Umrichteranlage in Auftrag gegeben,
um mit dieser Erfahrungen tiber ihre betriebliche Be-
wihrung und Einsatzmoglichkeit zu sammeln. Nachdem
Anfang Miirz dieses Jahres der Belrieb auf dem Ab-
schnitt Bitterfeld—Dessau aufgenommen werden konnte,
wird seit dem 9. 6. 1958 die ganze Strecke Leipzig—
Bitterfeld—RoBlau (67 km) elektrisch befahren. Am
17. Oktober 1958 wurde auch der Abschnitt Mockau—
Engelsdor{ als Teil des nirdlichen Leipziger Gliterringes
an das elektrifizierte Streckennetz angeschlossen. Damit
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ist es nunmehr moglich, Giiterziige vom Verschiebe-
bahnhof Leipzig-Engelsdorf unmittelbar bis nach
Dessau RoBlau durch Elloks zu fordern. Die elektrifi-
zierten Strecken der DR haben daher zur Zeit eine
Liéinge von insgesamt 160 km.

Da sich die Fertigstellung und Erprobung der oben er-
wiithnten Umrichteranlage verzigerte, andererseits die
zligige Fortfilhrung der Elektrifizierung nicht aufgehal-
ten werden durfte, hat sich die DR dazu entschlossen,
im AnschluB an vorgenannte Strecken die seinerzeit zu-
riickgestellte Verlingerung der Strecke Magdeburg—
Halle iiber Halle hinaus bis Leipzig mit dem dazu-
gehorenden Unterwerk Leipzig und der 36 km langen
110-kv-Bahnstromfernleitung Muldenstein—Leipzig nun-
mehr doch in Angriff zu nehmen. Es wird, dank der
Einsatzireudigkeit aller an der Elektrifizierung beteilig-
ten Liefer- und Anlagenbaubetiriebe sowie der Reichs-
bahndienststellen voraussichtlich mdoglich sein, auch
auf diesem Streckenabschnitt bereits gegen Ende dieses
Jahres sdmtliche Reiseziige elektrisch zu fahren.

Als nichste Strecke wird die Strecke Halle—Weillenfels
mit der abzweigenden Strecke Merseburg—Miicheln fol-
gen, auf der dann ab Ende 1959 die Kohlenziige aus
dem Geiseltal ohne Umbespannung bis Magdeburg mit
Elloks beférdert werden konnen.

Die sich durch die Entwicklung unserer Volkswirtschaft
in den nichsten Jahren fiir die Deutsche Reichsbahn er-
gebenden Transportaufgaben machten es erforderlich,
die weitere Elekirifizierung der Strecke Halle—WeiBlen-
fels liber Weilenfels hinaus bis Erfurt zunichst zu-
gunsten der Strecke Leipzig—Altenburg mit ihren
Nebenstrecken Neukieritzsch—Borna und Bohlen—
Espenhain zuriickzustellen. Anschlieflend werden im
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Rahmen des 3. Fiinfjahrplanes die Strecken Werdau—
Reichenbach—Karl-Marx-Stadt—Dresden und Dresden
—Leipzig folgen.

Die niéchsten Fiinfjahrpline werden dann eine jdhr-
lich steigende Zunahme an elektirifizierter Strecken-
linge bringen, wobei natiirlich in erster Linie solche
Strecken bevorzugt werden, die eine starke Belastung
bei schwierigen Streckenverhiltnissen aufweisen und
daher die Gewéhr dafiir geben, dall die gegeniiber den
Dampfloks wesentlich héheren tiglichen Laufleistungen
der Elloks weitestgehend. ausgenutzt werden konnen,

Von Interesse diirfte l'_‘S°ﬂLlL‘h sein, dall die Absicht be-
steht, in nidchster Zeit in der Nidhe von Berlin eine
Strecke fiir den Versuchsbetrieb von Elloks fiir Ein-
phasen-Wechselstrom 50 Hz einzurichten, MalBgebend
hierfiir ist der Umstand, dall auslidndische Eisenbahn-
verwaltungen, die ihren Betrieb ebenfalls auf die elek-
trische Traktion umstellen und damit gleichzeitig die
Versorgung weiter Gebiete ihres: Landes mit elek-
trischer Energie verbinden wollen, sich offensichtlich
mehr und mehr dem 50-Hz-System zuneigen. Unsere
Lokomotivbauindustrie mull diesem Umstand natiirlich
Rechnung tragen und sich die Mdglichkeit schaffen, die
evtl. im Export zu liefernden Elloks vorher im eigenen
Lande griindlich erproben zu konnen, um die so ge-
wonnenen Erkenntnisse auf diesem fiir sie technischen
Neuland auswerten und Elloks liefern zu konnen, die
in jeder Hinsicht dem Weltniveau entsprechen. Fiir das
elektrische Streckennetz der DR wird aber auf abseh-
barer Zeit das bewiihrte Bahnstromsystem Einphasen-
Wechselstrom 15 kV — 16%s Hz, in dem ein betricht-
licher Teil unseres Volksvermdigens investiert ist, bei-
behalten.

Fotos: G. Iliner
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Elektromechaniodhe Enthupplung

Nach einer Leserzuschrift von H. Halbauer

JAEKTPOMEeXAHNYECKOe PAICUeIIIeHNe

Déttelage électro-mécanique

Nachdem in dieser Zeitschrift schon mehrfach das Ent-
kuppeln von Triebfahrzeugen behandelt wurde, soll
nunmehr ein elektromechanisches Entkupplungs-System
beschrieben werden, das gegeniiber den bekannten Ver-
fahren verschiedene Vorteile besitzt.

Die von Giibler beschriebene Kupplungseinrichtung?!)
erfordert verhiltnismiBig viel Platz und die genaue
Herstellung der Wechselwippe. Der von Schriter 2) ent-
wickelte Entkuppelmagnet gestattet zwar das Anfahren
mit gehobenem Kupplungsbiigel, verursacht jedoch
einen erheblichen schaltungstechnischen Aufwand. Die
Piko~-Kupplungseinrichtung %), die nur mechanisch arbei-
tet, bendtigt sehr wenig Platz, erfordert jedoch ein
Abstolen des Wagens, damit er beim Anfahren nicht
wieder kuppelt.

Bei der vorgeschlagenen Entkupplung wird nach dem
Ansprechen der Entkupplung die gebffnete Kupplung
in dieser Stellung solange arretiert, wie das Triebfahr-
zeug stillsteht, bzw. in Richtung der gedfineten Kupp-
lung fihrt, d. h. die Fahrzeuge abstoft,

Erst wenn die Fahrt in der entgegengesetzten Richtung
erfolgt, geht die Kupplung in die Ruhelage zuriick. Im
Bild 1 sind die Einzelheiten zur Erreichung der genann-
ten Wirkungsweise zu erkennen. Dabei ist die Stellung
in nicht entkuppeltem Zustand dargestellt. Der Biigel
der Kupplung K ist durch die Stange G mit dem
Hebel H verbunden. Dieser ist in der Mitte drehbar
gelagert und tragt am anderen Ende die Sperrklinke S.
Diese Sperrklinke S ist das wichtigste Teil der Anord-
nung. Sie hingt lose am Hebel H, so dal} ihre schrige
Fliche an der Achse A eines Radsatzes anliegt. Spricht
nun der Magnet M an, so wird die Kupplung K iiber
den Hebel H geodffinet. Gleichzeitig wird die Sperr-
klinke S nach unten gedriickt, und die Nase fillt unter
die Achse A (Bild 2). Diese Stellung bleibt auch dann
erhalten, wenn der Magnet M keinen Strom mehr
fithrt, da die Feder F die Hebel H nur soweit nach
oben driicken kann, bis die Nase der Sperrklinke S an
der Achse A anliegt. Auch wenn sich das Triebfahrzeug
in Richtung der gedffneten Kupplung bewegt, bleibt
1) Giibler, Eine elektromagnetische Kupplungseinrichtung fiir
Modelltriebfahrzeuge, Z. .Der Modelleisenbahner 4/1835, S. 7.

2) Schriiter, Elektromagnetische Fernentkupplung fiir die Piko-
Lok der Baureihe 80, Z. .Der Modellelsenbahner+ 5/1956, 5. 152.

3) Siegel, Eine automatische Kupplungseinrichtung fiir Piko-
Lokomotiven, Z. ,Der Modelleisenbahner* 51956, S, 284,

Electro mechanical uncoupling

DK 688.727.873.4.054

der Kupplungsbiigel gedffnet (Bild 2). Es kann somit
beliebig weit in dieser Richtung fahren, dabei die Fahr-
zeuge abstoBen, zwischendurch anhalten usw.

Fiahrt nach Beendigung des AbstoBlens von Wagen das
Triebfahrzeug wieder in der entgegengesetzten Rich-
tung, so dreht sich im Bild 3 die Achse A in Pfeilrich-
tung. Dadurch rollt die waagerechte Flidche der Sperr-
klinke S auf der Achse ab bis die Feder F den Hebel
wieder nach oben driicken kann, Damit ist der Aus-
gangszustand wieder hergestellt.

K

Bild 1 Prinzipskizze der elektromechanischen Entkupplung;
A = Achse ecines Radsatzes, K = Kupplung, F = cinstellbare
Feder, M = Elektromagnet, G — Kuppelstange, 5§ = Sperr-
klinke, H = Hebel.

oy X B

=+— Fahrtrichtung Fahririchtung —=

Bild 2 Stellung der mechani-
schen Teile beim Abdriicken.

Bild 3 Riickstellung bei Vor-
wdrtsfahrt.

Die mechanische Ausbildung der ,Entkupplungs-Kupp-
lung® ist natiirlich von Fall zu Fall verschieden. In der
vorliegenden Anordnung wurde der feststehende Teil
der Kupplung am Triebfahrzeug ca. 0,5 mm tiefer ge-
setzt als bei den Wagen. Dadurch gleitet der Biigel der
Wagenkupplung immer iiber den des Triebfahrzeuges
und wird beim Entkuppeln ausgehoben. Auch die elek-
trische Betdtigung des Entkuppelmagneten Kkann ver-
schieden sein. Wiahrend im beschriebenen Fall mit einer
Uberspannung von 20...24 V (bei 16 V Fahrspannung)
gearbeitet wird, konnen auch verschiedene Stromarten
angewendet werden.!) 2) Aullerdem ist der Einbau nicht
nur in den Tender, sondern auch direkt in das Trieb-
fahrzeug moglich.

Ein frohes Weihnachtsfest und ein gesundes, erfolgreiches
Jahr 1959 im Kampf um den Frieden in der Welt wiinschen

wir allen unseren Lesern im In- und Ausland.

DIE REDAKTION
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JURGEN MULLER, Rochlitz/Sa.

Bauanleitung fiir eine Tankstelle

in der BaugrofBe HO

MuacTpyKuMA 178 MICOTOBJACHHMHM 3ANPABOMHON0 NMYyHKTA
B macmrade «H 0»

Building plan for service station in size HO

Instruction de construction pour un poste d'essence en H0

Die Zeichnung wurde so angelegt, dall sich eine aus-
fiihrliche Baubeschreibung eriibrigt.

Alle Teile werden auf das in der Stiickliste angegebene
Material {ibertragen und ausgesigt bzw. ausgeschnitten.
Fir den Zusammenbau sollen folgende Hinweise
dienen:

1. Auf die Grundplatte die Pfeiler und alle Zapfsdulen
kleben.

2. Die grofle Dachfliche mit den Deckenvouten sowie
der Transparentpapierscheibe versehen und aufkleben.
3. Jetzt erst die Beleuchtung, bestehend aus einer Gliih-
lampe 19 V mit Steckfassung, installieren.

4. Die kleine Dachfliche aufkleben und in die Licht-
durchtrittséffnung einen kleinen Plexiglasstab einfiih-
ren. Wenn keiner vorhanden ist, gentigt zur Ausleuch-
tung der Lichtreklame auch die Gliihlampe in dem
Dach. Die Leuchtreklame wird aus 0,3 mm dicker Pappe
ausgeschnitten und der Zeichnung entsprechend aus
den drei Teilen a, b und ¢ zusammengeklebt. Zuvor ist
der dufiere Ring mit gelbem und das T mit rotem
Transparentpapier zu hinterkleben. Die fertige Leucht-
reklame wird auf das Dach aufgeleimt.

Das Modell wird mit Plakatfarbe angestrichen: Alle

DK 688.727.868:72

Teile betongrau, die beiden Ansichtsflichen der Pfeiler
und die Zapfsiaulen gelb, die Beschriftung rot, die Dach-
flichen schwarz. Foto: A. Delang

Stiickliste
Lfd. An-

N 2aH] Benennung Material Rohmalle

1 1  Grundplatte Sperrholz  90X32X2 mm
2 2 Pfeiler Sperrholz 1236 X5 mm
3 2 Deckenvoute Holz 32X25X3 mm
4 1  groBe

Dachflache Sperrholz 130X70X2 mm
5 1 kleine

Dachflache Sperrholz  90X40X4 mm
6 1 Leuchtreklame Pappe 0,3 mm d.
7 2 Zapfensiule

flir Benzin Holz 7418X4 mm
8 1 Zapfensiaule fiir

Luft u. Wasser Holz BATX2mm

9 1 Tankwart Holz 204105 mm
Glithbirne mit

Steckfassung 19V handelsiiblich
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Und noch ein Blick in
die neue, modern ein-
gerichtete Schalterhalle
der Gepickabfertigung
des Hauptbahnhofs der
Messestadt Leipzig.
(Siehe auch unser Bild
auf der 2. Umschlag-
seite.)

Foto: G. lllner, Leipzig
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Ing. KLAUS GERLACH, Berlin | 2; C].‘ SChne]lzug'TuIbinenlOkOanﬁve TI8 1002

Apxue nokomorusos: Ilaposos T 18 1002 .

Archives de locos: T 18 1002

In der Dampfturbine 146t sich ein giinstigerer Dampf-
verbrauch dadurch erzielen, dafi der Dampf nicht nur
— wie in der Kolbenmaschine — bis auf den atmo-
sphérischen Druck entspannt wird, sondern noch
darunter. Dafiir ist natiirlich ein Kondensator hinter
der Turbine netwendig, in welchem ein stiandiger Unter-
druck herrscht und in dem der Dampf niedergeschlagen
wird. Das Kesselkondensat kann dann gleich wieder
zur Kesselspeisung verwendet werden. Es befindet sich
immer im Kreislauf (Kessel-Turbine-Kondensator-
Kessel), ist bereits nach dem ersten Kreislauf chemisch
rein und schont somit den Kessel sehr. Diese giinstigen
Merkmale des Turbinenbetriebes wollte man auch auf
die Dampflokomotive iibertragen. Hierbei trat noch ein
sehr wesentlicher, positiver Faktor auf, dall namlich
die hin- und hergehenden Massen des Kolbens und des
Kreuzkopfes wegfielen, weiterhin, daB das Drehmoment
gleichmiéfBig dber den ganzen Radumfang verteilt ist
und daBl man — nicht gebunden an die Kolben-
geschwindigkeit — die Treib- und Kuppelriader kleiner
halten konnte. Alle diese Faktoren sollten einer kinf-
tigen Dampfturbinenlokomotive einen ruhigen Lauf und
ein gutes Anfahrvermigen verleihen, Krupp wagle
sich zuerst an dieses neue Gebiet und baute 1923 eine
Turbinenlokomotive. Im Jahre 1926 folgte die Firma
Maffei mit einer zweiten. Beide Loks waren sich sehr
dihnlich, sie besaflien die Achsfolge 2'C1l’ und bekamen
die Betriebsnummern T 181001 und T 181002. Die
Maffei'sche Lok war etwas leistungsfihiger als die der
Firma Krupp. Nachdem die ersten Kinderkrankheiten
beseitigt waren, zeigte sich, dall die oben erwihnten
Vorteile des Turbinenantriebes voll zur Geltung kamen.
Die Loks liefen ruhig, zogen gut an und erreichten eine
Kohleeinsparung gegeniiber vergleichsfdhigen Kolben-
lokomotiven bis zu 28 Prozent. Beide Loks waren iiber
einen betréchtlichen Zeitraum in Betrieb, die T 181001
ist erst 1941 aus dem Dienst gezogen worden, weil ihre
Bremse nicht mehr den Vorschriften entsprach.

Die Dampfturbinenlokomotiven hatten aber auch
wesentliche Nachteile, die besonders darin lagen, daB
einmal die Hauptturbine nur die Vorwértsfahrtrichtung
gestattete und man zur Riickwirtsfahrt eine Hilfs-
turbine vorsehen mufite und zum anderen, daB bei ge-
ringer Leistung sowie im Leerlauf die Nebenmaschinen
stets weiterlaufen mufliten und so die Ersparnisse
wieder aufzehrten. Wihrend des Krieges und auch nach
1945 ist diese Art des Antriebes bei der Deutschen
Reichsbahn nicht wieder aufgegriffen worden, so dal
der Betrieb der beiden Turbinenlokomotiven nur als
Versuch gewertet werden kann. In jlingster Zeit hat die
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Locomotive T 18 1002

CSR eine Turbinenlokomotive gebaut, Ergebnisse sind
bis jetzt aber noch nicht bekannt geworden. Nachfol-
gend soll nun die 2'C1’ Schnellzug-Turbinenlok T 18 1002
beschrieben werden.

Wie schon erwiahnt, besall die Lok drei gekuppelte
Achsen. Die Spurkridnze der mittleren waren ge-
schwiicht. Der Rahmen war als Barrenrahmen ausgebil-
det, welcher sich hinter der letzten Kuppelachse als
40 mm dicker Plattenrahmen fortsetzte. Der vordere
Teil des Barrenrahmens, welcher mit dem zur Lagerung
von Turbine und Getriebe dienenden StahlguBstiicken
starr verbunden war, wurde vom Hauptrahmen wegen
besserer Bearbeitung auf dem Bohrwerk getrennt aus-
gefiihrt. Eine mit dem Rauchkammertriger verschraubte
Gabelkonstruktion stellte die gegenseitige Verbindung
her.

Die Hauptturbine lag liber dem vorderen Drehgestell
quer zur Lingsachse der Lok und trieb durch ein bei-
derseitiges Doppelzahnradgetriebe die unter ihm lau-
fende Blindwelle an, von der ein Parallelkurbelgetriebe
auf die Treibridder arbeitete, Vorwiirts- und Riickwirts-
turbine waren in einem gemeinsamen StahlguBigehiuse
angeordnet. Das Turbinengehiuse wurde auf einem
beide Rahmenseiten verbindenden, verrippten Stahl-
guBstiick gelagert; an dieses setzte sich von unten her
der fiir beide Lager gemeinsame Blindwellenlager-
deckel, welcher auch den Drehgestell-Drehzapfen trug.
Das StahlguB-Turbinengehiuse wurde bei den Lingen-
dnderungen infolge von Wirmedehnungen von je zwei
Keilfiihrungen parallel und quer zur Turbinenachse ge-
fiihrt.

Die Turbinenwelle machte bei 120 km'h Fahrgeschwin-
digkeit 8800 U /min, die im WVerhiltnis 1:24 auf die
Blindwelle untersetzt wurden, Die Vorwiértsturbine be-
stand aus einem zweikridnzigen Geschwindigkeitsrad als
Hochdruckteil, einem Gleichdruckrad und aus finf
Uberdruckradern. Als Ruckwirtsturbine diente ein drei-
kriinziges Geschwindigkeitsrad mit etwas kleinerem
Durchmesser als bei der Vorwiirtsturbine, das bei Vor-
wiirtsfahrt leer mitlief.

Die beiden Kondensatoren zum Niederschlagen des
Dampfes waren Oberflichenkondensatoren. Das Kiihl-
wasser floB in vier Fliissen durch dinnwandige
Messingrohre, welche von dem Dampf umspiilt wurden.
Die Messingrohre waren an den Stirnwinden des Kon-
densatormantels in Metallplatten gelagert; mit Baum-
wollschnurpackung versehene Stopfbuchsen dichteten
den Kiihlwasserraum gegen den unter Vakuum stehen-
den Dampfraum ab. Diese Stopfbuchsen waren nach

DER MODELLEISENBAHNER 121055



Abnehmen des Kondensatordeckels leicht zugidnglich
und konnten kontrolliert oder gegebenenfalls nach-
gezogen werden. Ebenso konnten etwa schadhaft ge-
wordene Kondensatorrohre ausgewechselt werden, ohne
die Kondensatoren abzunehmen. Die beiden Konden-
satoren waren sowohl beziiglich des Dampfes- als auch
des Kiltewasserflusses parallel geschaltet, d. h., jeder
Kondensator erhielt gleichzeitig die Hilfte des Ab-
dampfes und die Hilfte der Kiihlwassermenge.

Der Kessel der Lok war normal gebaut. Der Langkessel
bestand aus drei Schiissen, welche, dem hohen Druck
von 22 atii entsprechend, mit 25 bis 27,5 mm Wanddicke
ausgefithrt waren. Der mittlere Schufi trug den Dampf-
dom und seitlich auf Héhe der Kesselmitte die beiden
Speiseventile. Der hintere Schufl war konisch aus-
gefiihrt. Auf der Stehkesseldecke waren zwei Sicher-
heitsventile, Bauart Ackermann, angeordnet. Ein drittes
Kesselsicherheitsventil gleicher Art safli am Rauch-
kammertrager und war mit einer Leitung am Dampi-
dom angeschlossen. Sein Abblasedruck war etwa 0,3 At-
mosphéren niedriger eingestellt als der beiden anderen.
Es blies vor diesen in den Kondensator ab und sollte
dadurch starke Speisewasserverluste verhindern.

Zur Erzeugung des erforderlichen Rauchkammer-
vakuums war in der Rauchkammertiir eine kleine,
schnellaufende Turbine von 7500 U/'min und 30 PS
Leistung, bestehend aus einem zweikrinzigen Ge-
schwindigkeitsrad eingebaut. Diese Turbine trieb ein
fiinfschaufeliges Schraubengeblise aus nichirostendem
Stahl an, welches die Heizgase aus der Rauchkammer
durch einen Kriimmer zum Schornstein hinaus ins
Freie forderte. Durch ihre Bauart bildete die Turbine
die Spitze der Rauchkammertiir.

Die Abfiithrung der vom Kiihlwasser beim DurchflieBen
der Kondensatoren aufgenommenen Wirmemenge er-
folgt in der auf dem Tender untergebrachten Riickkiihl-
anlage. Diese bestand in der Hauptsache aus zwei von
einer Turbine angetriebenen Kiihlerventilatoren und
den sogenannten Rieselblechen. Die Kiihlerventilatoren
bestanden aus Silumin und hatten einen Durchmesser

T i
| | L

Tl TR, H

von 1450 mm. Sie liefen in ringférmigen Luftfithrungs-
schiichten, welche nach oben durch Gitter abgedeckt
waren, Der Raum zur Aufnahme der Rieselbleche war
auf jeder Seite in acht Kammern unterteilt, in welche
die 48 Kiihlelemente eingesetzt wurden. Ein solches
Element bestand aus eng aneinandergereihten, geloch-
ten Kupferblechen, die man durch Bolzen und Zwischen-
stiicke zu einem festen Block verschraubt hatte.

Einige technische Daten der T 18 1002

|
l

Hochstgeschwindigkeit 120 km'h
Kesseldruck 22 ati
Treibraddurchmesser 1750 mm
Laufraddurchmesser 850 mm vorn,

1206 mm hinten

Mittlere Zugkraft 11 000 kg
Gesamtheizfliche 210,7 m*
Rostfldche 3.5m?
Leergewicht 95,01
Reibungsgewicht 60,01
Dienstgewicht 104,01
Speisewasservorrat 4.3 md
Kithlwasservorrat 20.0 ¢
Kohlenvorrat 6.0t I
Leergewicht (Tender) 370t
Dienstgewicht (Tender) 68.0t

(= ||

L w1 we 1w

Rild 2 Mafiskizze der Schnellzug-Turbinenlokomotive T 18 1002.
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Ing. HEINZ SCHUTTOFF, Radeberg

Steuerung einer Schranke

Ynpasnenne muaréayma

Control mechanism of gate

Commande d'une barriére

Ein beschrankter Bahniibergang sollte in keiner Mo-
delleisenbahnanlage fehlen. Er belebt die Landschaft
und macht den Fahrbetrieb interessanter. Die Bedie-
nung kann in einfachster Art vom Schaltpult aus er-
folgen oder durch den Zug gesteuert werden.

1. Einfache Schaltungen

Eine einfache Schaltung zur Steuerung von Schranken
durch den Zug wurde von mir bereits beschrieben.!)
Diese Schaltung, die hier noch einmal im Bild 1 gezeigt
wird, hat den Nachteil, dafi am Schienenkontakt a kurz-
zeitig die Spannungsquelle kurzgeschlossen wird, um
das Abfallen des Schrankenmagneten S zu erreichen.
Dabei wird die Spannungsquelle nicht gefihrdet, auch

+ o

S
fz '(51
_.
z—‘z"ﬂ r-—‘r:'—\

Bild 1 Schaltung nach Heft §/1954, Bild 10.

wenn das Triebfahrzeug auf dem Schienenkontakt a
stehen bleibt, da beim Abfallen des Magneten der Kon-
takt sy den Kurzschlufistrom sofort unterbricht. Fiir die
Dauer des Kurzschlusses sind jedoch auch alle Signale,
Relais und anderen Verbraucher stromlos, die noch mit
an der Spannungsquelle angeschlossen sind. Bei Ver-
wendung von Relais mit Selbsthaltekontakt fiir irgend-
welche Funktionen entstehen dann Fehlschaltungen.

Hier wird nun eine Schaltung gezeigt, fiir die neben
den Kontakten 2), die von dem Zug bedient werden, nur
ein Vorwiderstand erforderlich ist. Die im Bild 2 dar-
gestellte Schaltung ist fur eine eingleisige, in beiden
Richtungen befahrene Strecke gedacht. Das Prinzip be-
ruht auf der einfachen physikalischen Tatsache, dal} ein
Magnet, der einmal seinen Anker gezogen hat, diesen
erst bei einer bedeutend kleineren Stromstirke wieder
abfallen la6t, die aber noch nicht zum Anziehen ge-
niigt. Fahrt ein Zug tiber den Kontakt z, so wird der
Widerstand R kurzgeschlossen, der Schrankenmagnet S
bekommt volle Spannung und zieht an. Im niichsten
Moment liegt der Widerstand wieder im Stromkreis.
An dem Schrankenmagneten S liegt jetzt eine kleinere

1} Z. ,Der Modelleisenbahner” 3 (1954), S. 229,

2) F. Hornbogen, ,Schaltkontakte®, Z. ,Der Modelleisenbahner*
3 (1954), S. 22, — H. Schénberg, ,Fahrstromversorgung durch Z-
Schaltung®, Z. ,Der Modelleisenbahner* 5 (1936), S, 23.
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Spannung, doch die Schranke bleibt noch geschlossen,
weil der Strom reicht, um den Anker zu halten. Erst
wenn der Kontakt a iiberfahren wird, fillt der Anker
ab; denn jetzt wird der Schrankenmagnet S kurz-
geschlossen und erhdlt so gar keine Spannung mehr.
Die Kontakte a und z sind so weit voneinander ent-
fernt, daB sie auch bei langen Triebfahrzeugen nicht
gleichzeitig geschlossen werden. Sie befinden sich min-
destens eine Zuglinge vor bzw. hinter dem beschrank-
ten Ubergang.

+ —

==

9
Null —LJef'?er
—
’ N\ S A} I,
az Zq Z2 a
1 —_— - 2

Bild 2 Schaltung der Schranke fiir eingleisige Strecke mit
Gegenverkehr; Zeichenerklirung: § = Schrankenmagnet, R =
Vorwiderstand, z = Kontakt, der das Schlieflen der Schranke
bewirkt, a = Kontakt fiir das Offnen der Schranke.

—+ -

b— 2 fS— —
—— — a

Bild 3 Vom Null-Leiter unabhdngige Schaltung (bei Gegen-
verkehr entsprechend Bild 2 erweitern).

Sollen mehrere Schranken oder andere Relais in der
gleichen Anlage auf dieselbe Art geschallet werden,
dann ist diese Schaltung unter Verwendung des Null-
Leiters nicht mehr mdoglich. Wenn ein Triebfahrzeug
den Minus-Pol mit dem Null-Leiter verbindet, kinnte
ein weiteres Fahrzeug auch den Plus-Pol mit dem Null-
Leiter verbinden, so dall die Spannungsquelle kurz-
geschlossen wird. Wir miissen dann Kontakte verwen-
den, die vom Null-Leiter unabhéngig sind (Bild 3).
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Elektropodnik-
Modelle

Bild 1 Dieseltriebwagen M 131.1 mit Anhdnger Blm.
Bild 2 Vierachsiger Kiihlwagen der Gattung Lai.
Bild 3 Vierachsiger Kesselwagen der Guituny Ra.

Bild 4 Vierachsiger Plattformwagen der Gattung Pao.

Bild 5 Permamotor mit den Abmessungen 25X28X16 mm, dessen Ent-
wicklung beendet ist und der serienweise erzeugt werden wird.
Ende 1958 wird er den Modelleisenbahnern als Batterie-Motor (4,5 V;

100 mA)Y und als 12-V-Motor (150 mA) geliefert werden kiénnen.

Der volkseigene Betrieb ELEK-
TROPODNIK in Prag beabsich-
tigt, die Produktion von Modell-
fahrzeugen in der Baugrofle HO
aufzunehmen, die nach den
Grundsédtzen der Europiischen
Modellbahnnormen mit groller

Sorgfalt entwickelt wurden.

Zum Vorbild dienten Fahrzeuge
der Tschechoslowakischen Staats-
bahn.

Neben dem Modell eines Diesel-
triebwagens der Baureihe M 131.1
mit Anhinger der Reihe Blm
(Bild 1) verdienen drei Hand-
muster von vierachsigen Modell-
wagen besonders erwihnt zu wer-
den, wie der Kithlwagen der Gat-
tung La (Bild 2), der Kesselwagen
der Gattung Ra (Bild 3) und der
Plattformwagen der Gattung Pao
(Bild 4).

FOTOS: V. DITRICH, PRAG
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FSCNECHOSLOWAKIOCHE REPUDLIX

Dieselelektrische Schmalspurlokomotive 760 Bo® Bo'
350 T 47. Der

die vie

Dieselmotor ist mit dem Generator, der
romoloren speist, direkt gekuppelt. Dic
re hat eine Spurweite von 760 mm und eins

Lokom

Geschwindigkeit von 40 km h, Sie ist fiir Personen-
und Giiterzugdienst auf Schmalspurstrecken bestimmt.

Foto: —ille—

Unser Bild zeigt eine der dl-
testen franzosischen elektri-
schen Lokomaotiven der Bau-
reihe BB 1—20, die heute
noch Dienst versieht.

Foto: G. Illner P

Elekirische Mehrzwecklokomotive der Bauart D der
Schwedischen Staatsbahn. Diese Lokomotive ist aud
den elektrifizierten Strecken Schwedens am hiiufig-
sten vertreten. Foto: Haake, Berlin
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2. Bemessung des Vorwiderstandes

Ist ein Mefinstrument vorhanden, so kann man die
Grofle des Widerstandes ganz genau festlegen. Man
mifBt die Betriebsspannung U, regelt diese herunter
(Bild 4a), bis die Schranke gerade abfiillt und notiert

o—

Bild 4 a Megschaltung.

U2 Us

Bild 4 b Skizze zur Erlduterung der Rechnung.

diese Spannung U,),;. Die Berechnung sei an einem Bei-
spiel erklart:
U sei 20 V und U,,;=8V. Dann erhilt man mit
U, + 50 % Sicherheit = U; = 12 V eine Spannung, bei
der die Schranke mit Bestimmtheit geschlossen bleibt.
Die Restspannung U: (Bild 4b) ist dann
U; =U—1U,,
=20V—12V,
= 8§ N.

Diese Spannung soll an dem Widerstand R abfallen. Ist
der Widerstand des Schrankenmagneten R. bekannt,
z. B. 60 Ohm, so gilt

U, 12V

i . —0.2A.
R 60 0,24
und R wird
U, 8V
Rm I—_{LzA--&UQ.

Der Widerstand betriigt also 40 Ohm. An ihm liegt die
volle Spannung von 20 V nur kurzzeitig beim Uber-
fahren des Kontaktes z, so daB fiir die Dauerbelastung
nur die stindig anliegende Spannung U. in Rechnung
zu setzen ist.

' (Ut 82 64 y

N e i e 1,6 W,
Wir nehmen den nichst grofleren, handelsiiblichen
Wert, also 2 W. Am besten eignen sich Drahtwider-
stiinde, die mit oder ohne Abgriffschelle verwendet
werden konnen.

Ist R, nicht bekannt, so messen wir Strom und Span-
nung am Schrankenmagneten und rechnen aus

U,
Ry=-}.

Wer kein Instrument zur Verfigung hat, findet den
Widerstand durch Probieren. Schliefit man R kurz, so
zieht S an und darf, wenn R wieder im Stromkreis
liegt, nicht abfallen. Féllt S dennoch ab, so ist der
Widerstand so weit zu verkleinern, bis die Bedingung
erfullt ist, jedoch darf der Widerstand nicht zu klein
werden. Die Schranke darf sich erst bei Uberbriickung
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von R schlieBen. Die Belastbarkeit wéhlt man reichlich,
da ja genaue Werte fehlen. Der Widerstand wird bei
Drahtwiderstinden mit Hilfe einer Schelle verkleinert.

3. Steuerung durch Relais

Die Schaltung nach Bild 5 bedarf keiner weiteren Er-
lduterung. Sie entspricht im Prinzip der Schaltung nach
Bild 2. Der Schrankenmagnet S wird durch den Schie-
nenkontakt z eingeschaltet und durch den Ruhekontakt

2 — a

Bild 5 Schaltung mit Hilfsrelais.

lN S ~

— —G—,
z —_— a

Bild 6§ Schaltung mit Doppelspulenrelais.

des Hilfsrelais M abgeschaltet. Dadurch wird auch bei
einfachen Schienenkontakten die Anordnung mehrerer
Schranken auf einer Modelleisenbahnanlage maglich.
Auch die im Handel erhiltlichen Modellbahn-Relais
lassen sich fiir die Steuerung einer Schranke verwenden
(Bild 5). Diese Relais besitzen zwei Wicklungen, haben
zwei Ruhelagen und teilweise Endabschaltung. Die eine
Wicklung dient zum Ein-, die andere zum Ausschalten.
Im Bild 6 ist ein Widerstand R vorgesehen fiir den Fall,
daf} die Betriebsspannung des Relais wesentlich kleiner
ist als die der Schranke. Arbeitet z. B, das Relais be-
reits bei 4 V einwandfrei, so ist fiir 12 V Betriebsspan-
nung ein Vorwiderstand von R=6...128, 12W er-
forderlich.

Das Einbinden der Hefte des Jahrganges 1958

tibernimmt fiir unsere Leser wieder die Buch-
binderei Giinter Otto, Mahlow, Kr. Zossen,
Drosselweg 11, Postscheckkonto Berlin 26 720.
Das Einbinden kostet einschliefilich Einband-
decke und Porto 6,20 DM. Einbanddecken ge-
gen Vorauszahlung 2— DM + 25 Pfennig
Porto.

Bei Bestellungen bitte Jahrgang und Zeitschrift an-
geben.
Die Redaktion
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Lokomotivbildarchiv

Serie 17

112— 8 Personenzuglokomotive 22 002 der DR

Diirfen wir Ihnen einen Hinweis fiir ein passendes ”;;_ 1 E;‘rz"“c(’;';"“3“'“"‘-’”"5‘“’“"”“ 95 018 der DR

. e o 4 12— § ektrische Personenzuglokomotive E 32 33 der DB

. 2
We:hnaghlsgesd_mni; fiireinen M‘odellelsenba‘hner gel?en. naE— 4 Elektrische Personen- und Giiterzuglokomotive
Dann wiihlen Sie die neu erschienenen Serien 15 bis 18 E 244 22 der DB
des Lokomotivbildarchivs des Bildreporters G. Illner.
Leipzig N 22, Politzstr. 20 Seriy 3
' : 12— 32 Elektrische Schnellzugiokomotive E0423 der DR

= - fiir Wendezug-Betrieb

Archiv-Nr. z
Kb et —_ 5—18  Giiterzugtenderlokomotive 92 6880 der DR

Serie 15 i —19 Gilterzugtenderlokomotive 93 1067 der DR
1nmi— 8 Schnellzuglokomotive 19 012 der DR (Vier-Zylinder) 14 =11 Personenzugtenderlokomotive 75 6676 der DR
1113 —12 Einheitsgliterzuglokomotive 44 012 der DR
11— 6 Schnellzuglokomotive 17 1114 der DR
il — 7 Schnellzuglokomotive 18 314 der DR Wir machen unsere Leser darauf aufmerksam. dall Be-
Serie 16 ) stellungen unmittelbar an die Adresse des Bildreporters
1115 — 16 Gilterzugtenderlokomotive 92 6176 der DR G. Illner zu richten sind. Die fritheren Serien wurden
3 —14  Gliterzuglokomotive 538 3001 der DR angekiindigt in unseren Heften 956, 1256, 357, 65
1121 — 5 Elektrische Schnellzuglokomotive E 17123 der DR 12 57 und 5 58
1122 — 3 Elekirische Personen- und Giiterzuglckomotive e gt g

E 244 11 der DB fiir Einohasenwechselstrom 50 Hz Die Redaktion

.Der Modelleisenbahner” ist im Ausland erhéltlich:

Belgien: Mertens & Stappacris, 25 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Dinemark: Modelbane-Nyt; B, Palsdorf, Virum, Kongevejen
128; England: The Continental Publishers & Distributors Litd,, 3¢. Maiden Lane, London W, C. 2; Finnland: Akateeminen Kirjakauppa,
2 Keskuskatu, Helsinki; Frankreich: Libraire des Meridiens, Kliencksieck & Cie., 119, Boulevard Saint-Germain, Paris-VI; Griechen-
land: G. Mazarakis & Cie., 9, Rue Patission, Athenes; Holland: MeulenhofT & Co, 2—4, Beulingsstraat, Amsterdam-C; Italien: Li-
breria Commissionaria, Sansoni, 26, Via Gino Capponi, Firenze; Jugoslawien: Dr2zavna ZaloZzba Slovenije, Foreign Departement,
Trg Revolueije 19, Ljubljana; Luxemburg: Mertens & Stappaerts, 25 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Norwegen: J. W. Cappelen,
15, Kirkagatan, Oslo; Osterreich: Globus-Buchvertrieb, Fleischmarkt 1, Wien I; Rumiinische Volksrepublik: C. L. D. C. Baza
Carte, Bukarest, Cal Mosilor 62—68; Schweden: AB Henrik Lindstahls Bokhandel, 22, Odengatan, Stockholm; Schweiz: Pinkus
& Co. — Biichersuchdienst, Predigergasse 7, Ziirich I, und F. Naegeli-Henzi, ForchstraBe 20, Ziirich 32 (Postfach); Tschecho-
slowakische Republik: Orbis Zeitungsveririeb, Praha XII, Stalinova 46; Orbis Zeitungsvertrieb, Bratislava, Postovy urad 2;
UdSSR: Zeitungen und Zeitschriften aus der Deutschen Demokratischen Republik kénnen in der Sowjetunion bei stidtischen
Abteflungen ,Sojuspechatj, Postdmtern und Bezirkspoststellen abonniert werden; Ungarische Volksrepublik: Kultura“, P.0.B.149,
Budapest 62; Volksrepublik Albanien: Ndermarrja Shetnore Botimeve, Tirana; Volksrepublik Bulgarien: Petschatni proizvedenia,
Sofla, Légué 6: Volksrepublik China: Guozi Shudian, Peking, P. 0. B. 50; Hsin Hua Bookstore, Peking, P. O. B. 329; Volks-
republik Polen: P. P. K. Ruch, Warzawa, Wilcza 46.
Deutsche Bundesrepublik: Simtliche Postimter, der ortliche Buchhandel und Redaktion .Der Modelleisenbahner®, Berlin.

HR-MODELLE

Erhiltlich in HO- und Konsum-Warenhdusern sowie
einschligigem Fachhandel.

Fir Wiederverkidufer zu beziehen in simtlichen Spezial-
verkaufsstellen des GHK Leipzig, Berlin, Magdeburg
Frankfurt (Oder), Brandenburg und Rostock.

Hans Rarrasch, HaLLE sAALE)

Ludwig-Wucherer-Strafie 40 Telefon 23023

RABA] Modelleisenbahn-Freunden
~—"" ein frohes und gesundes

Weihnachten und Neues Jahr.
Modellbahn - Bau - Halle (Saale)

Seit Jahren ein Begriff fir jeden Modelleisenbahner :

l'l'énos

GEBKUDEMODELLE

Allen

fir Spur HO und TT

HERBERT FRANZKE, ,TeMos"-Werkstitten
Kothen-Anhalt Postschlieffach 25

(Keine Lieferung an Private)

WILHELMY

Elektro - Elektro-Eisenbahnen -
im modernen, groflen Fachgeschift

Gute Auswahl in 0- und HO-Anlagen - Spieizeug aller Art
Veriragswerks:att fir Plko-Gutzold - Z.Zt. kein Postversand

BERLIN-LICHTENBERG, Normannenstrafie 38, Ruf 554444
U+, 5- und Straflenbahn Stalin-Allee

Radio
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Mich kennen Sre

”Bf ﬂA f !‘ verwenden
. op—

Hebaln
Beizen
Sagen

Feilen

Schrauben o J?

HNageln

Crechseln lmuunnus_,- 7 e

Schnitzen ';}@ / ] L’ 2”"{(’{’\5’{“ Fl

Sl MOBIUS BRUCKNER,

Polieren LAMI’E & L'O
MARKKLEEBERG-
GROSSTADTELN

Spielzeugeisenhahnen

Spur S = Spurweite 22,5 mm
(mit Taschenlampenbatterieantrieb)
Die Vorzige unserer Bahnen:

Stabile Ausfiihrung
Wirklichkeitsnahe Formgebung
Billige Preislage

VEB (K) Metallwarenfabrik Stadtilm / Thiiringen

Lieferungen in alle Welt

stellen die Qua
Unsere Modelle

unserer Erzeugnisse unter Beweis
iatureisenbahn Spur HO
sind Spitzenerzeugnisse der Deutschen Industrie.

fir die Mir

Wir liefern innerhalb der DDR nur an das GHK Kultur-
waren und an den privaten Groflhande!.

Im Ausland weisen wir gern Bezugsquellen nach.

PGH Eisenbahn-Modellbau

Plauen/Vogtl., Krausenstrafe 24

(friher Werner Swart & Sohn, Plauen
Werner Bach, Oelsnitz/V.)

Telefon
516968

DAS FACHGESC HAFT FUR TECHN. SPIELWAREN

Elektrische Bahnen in den Spurweiten TT, HO, S und Zubehédr
Uhrwerkbahnen - Dampfmaschinen - Antriebsmodelle
Metallbaukasten — Elektro-Baukisten - elektr. Kinder-
kochherde — Piko-Vertragswerkstatt

BERLIN NO 55, Greifswalder Str. 1, Am Kadnigstor

L] .
TEL.Z73912 2

BERLIN O 17- BRUCKENSTR 153

Meodelleisenbahnen und Zubehér — Technische Spielwaren
Alles fir den Bastler

T T S P T

ELEKTRISCHE EISENBAHNANLAGEN

fur 110 oder 220 Velt Wechselstrom
Komplette Anlogen - Lokemotiven und Wogen - Gleise und Weichen
Transformetoren und Zubehor

Als Neuheit: Bo bohn und Gleisbil

EB ELEKTROINSTALLATION OBERIIND@
SONNEBERG/THDOR,
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—]elzi ist die

FORDERN

rﬂ:lige Zeil'_ zur Ausgestaltung lhrer Anlage!

Vergessen Sie nicht, sich rechizeitig um

die beliebten

u bemiihen,

Viel Freude mit lhrer Modellbahn wiinscht lhnen

i H. AUHAGEN K.-G., MARIENBERG (ERZGEBIRGE) - Seit 1885

zum Selbstaufbau

erfreuen
Z. Zt. Gber 30 verschiedene Gebiude lieferbar, Zu beziehen durch den Fackhandel.

denn sie sich immer wieder stirkster MNachfrage.

SIE KOSTENLOSEN PROSPEKT

ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschift fur den Modelleisenbahner,
Grofle Auswahl in Bastlerteilen und Fertigwaren
von Firmen

PIKO-HERR-REHSE - EHLCKE-ZEUKE-PILZ
We-Ba-Weichen-Bausitze und Profile 2,0-2,5 und
3.5 mm hoch Regler mit Umschalter
Piko-Vertragswerkstatt
Serlin O 112, Wuhlis 9, Bahnhof Ostkreuz
Kein Katslog- und Preislistenversand

Telefon 58 54 5

g. A. Sehubert
Fachgeschift fir Modelleisenbahnen
DRESDEN A 53, Hublerstr, 11 (am Schillerplatz)

Pilz-Schienenvollprofil 2,5 mm m 0,64 DM

Im Dezember erfolgt kein Versand

GUTZOLD
LOKOMOTIVEN
Spur HO

MODELLE
Personenzugtender|ok
Bauartreihe 64
Personenzuglok
Bauartreihe 24
Giiterzuglok
Bauartreihe 42

®Diesellokomotivu

SCHROTER’S Technische Lehrmittel
Seit 1890 - Feinmechanik - BERNBURG - Postfach 188

Eisenbahnmodellbau Spur HO Gitezeichen 1

Lisferung an den staa und privaten Grolhandel

50 Artikel in handwerklicher Qualititsarbeit ‘

« unc
staltung:

- DECORIT-STREUMEHL

zu beziehen durch den fach-
lichen Grofi- u. Einzethandel
und die Herstellerfirma

A. u. R. KREIBICH
DRESDEN N 6, Friedensstr, 20

s L and o " . .
zur Landschalisge Anzelgen fur die Zeitschrift |

wDer Modelleisenbahner"
nimmt enigegen

Verlag

DIE WIRTSCHAFT - Anzeigenabteilung

Berlin NO 18,
Am Friedrichshain 22

Unser Leserkreis

verdffentlichen wir an dieser Stelle bei billigster

Vv 200 |

340

Preisherechnung

[ KLEINE ANZEIGEN

kaule Lil t far gr.
Erwei-

terung pecignet. Preis D
W. Wache, Luckenwalde,

2 gerade
ufi zus. 30.~-DM
15 rd . 11 gerade. 1 Kreuzung, 2 Wei-
chen {Rusta) zus.40,-DM zuverk aufen.
Winfried Bottger, Oberlungwitz,
Hofer Str. 287

Verkaufe Modelleisenbahn (Mirklin)
2m % 115 m viel Zubehér DM 500,—,
H. Streichhahn, Berlin-Altglienicke,

Sachsenberg 26

Zeitschrift

r Modell-Eisenbahner
von Januar 1954 Juni 1957 ldcken-
los gegen Selbstkos abzugeben.
Angebote unter ME 057 an Verlag Die
Wirtschafy, Berlin NO 18

Verkaufe umstindehaiber zum Tax
wert: HO-Anlage mit 20m Fahrbahn 2-
Leiter-Modellschienen, 4 Modeilwei-
chen und vielen Einzelteilen, Ferner:
«~Der Modelieisenbahner |ahrginge
1952/53,1954.1955 und 1956 alle ein-
gebunden und in bestemn Zustand.
Angebote unter ME 095 an Verlag Die
Wirtschaft, Berlin NO 18.

Model-Eisenbahn, 1,35 x 3m. komal.
siehe Heft 10/57, zu verk. DM 1730
K. Peiker, Greiz, Dr.-Scheube-Strafie

Modell-Eisenbahn 220V./= [ Spur HO |

Platte 4,75 x 220 | Kasch Gebirge/
gemalt. Kulisse /10 Loks/ 50 Wagg. [

38Weich. | 77 m Gleis [ 20 Sign.[158g.-
lamp. w, simtl. Zubehdr z. Taxw, 2zu
verk. Anfragen unter: W. Greben-

stein, Erfurt, Anger 47/48.

Verkaufe: Modell-Eisenbahn 0 Spur
4% 1,80 kompl, elektr. Anlage in gutem
betriebsfihigem Zustand. Aufgebaut
auf 2 solid gearb. Tischen. Sehr gutes
Landschaf tsbild. Preis ca. DM 1500.—.
An 1e erbeten an; Oo Bittner,
KahlajThor. Neustidter Str. 19

Mode!leisenbabn Spur HC 2 Ledter
- Gleis, Gleislange Gber 40 m,
slekir. Weichen, 7 Loks, weiteres
rollen laterial 122 Achsen, 2 Bahn-
hafe. 2 Haltegunk te, Laderampen, 3 gl.
Lokschuppen, Bahnibergang, Lichtsig-
nale. Bogenlampen sowie weitere 15
Gebidudemodelle einschl. Trafo um-
stindehalber fir DM 950~ zu verkau-
fen. Auch Teilzahlung. Angebote unter
ME 094 an Verlag Die Wirtschaflt,
Berlin NO 18
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Bita 1 Duppel-l:mseilukumo:u:c in der Bau-
grife HO, angefertigt nach eigenem Entwur]
von dem Lehrer werner Schiiiter aus Bad
l)urn-ubcrg. Herr Sch. baut erst seit went-
gen Monaten Modelle. ihm stehen dabei nur
einfache Werkzeuge zur verfiigung.

Bild 2 Diese Binchrrdgcrbrucku in der Bau-
griope Ho fertigie Hermann gemmler, Kii-
then, nach eigenem Entwurf an.

Foto: A. Delang

Bild 3 ‘-‘ar:-'.ig[::-l':r \'L'mn‘rm:odu![e in der
Bauq;rn‘j;}c o fertigte unser Leser Jaroslav
Bures aus Prag an- Die Fahrzeugde sind poll
abgefedert. von links nach rechis: Selbs
entladewagen {ilr Kohle. Gattung St Ein-
heizske'a.-ze,'u:arwu fiir die Hcﬁirdermrg von
_\'hncm!o!. Gattund R, I;H'hcl!SkC‘SSlﬂH‘{III{‘h
fir die [ic_fwrrh'r:m-i ron Sdure

pild 4 Ein welterer f-:du-(-mseher Modell-
eisenbahner. Herr Antonin Kaplan aus Chru-
dim, nahm stch die bekannie rschcrhi:rho
Ellok. Reihe E 499, der CSD zum vorbild fir
sein Modell in der paugrofie 0.

Wir mochien unsere Lest T 1':|-\'r:nm'::~ darum
pitten, uns von ihren Anlagen und Selbs
hmmm(\c\‘.cn gute Fotos sur Verolie
fichung einzusent . Die Bilder miis
mindestens L] 12 cm grof und auf schwal
weifem I'm{'hﬁlill'lxt?n e Papier ab
sein. Auf der Rickst jte bit deutlich
lesbar den Namen und d frift des
i-',l..’vn'.\'lmr_-rs anzubringen und eine Bild-
umv’arhrii‘, vorzuschlagen. pie auf den
gezeist Objekte gollen gletct
i KA iren deutlt e
Die Redaktion
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DER
MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU

1958 7. jaurcanG

Das Inhaltsverzeichnis umiaBt die Hefte Nr. | bis 12 des 7. Jahrganges
mit folgenden Seiten und Beilagen:

Heft Nr. 1 Seite 1— 28 mit Beilage *)
Heft Nr, 2 Seite 29— 56 mit Beilage®)
Heft Nr. 3 Seite 57—100 mit Beilage *)
Heft Nr. 4 Seite 101—128 mit Beilage*)
Heft Nr. 5 Seite 129—160 ohne Beilage
Heft Nr. 6 Seite 161—188 mit Beilage *)

*) Lehrgang ,Elektrotechnik fiir Modelleisenbahner*

Heft Nr. 7 Seite 189—216 mit Beilage *)
Heft Nr. 8 Seite 217—240 ohne Beilage
Heft Nr. 9 Seite 241—260 mit Beilage®)
Heft Nr.10 Seite 261—284 ohne Beilage
Heft Nr.11 Seite 285—312 mit Beilage®)
Heft Nr.12 Seite 313—340 mit Beilage *)

Das Inhaltsverzeichnis ist nach folgenden Sachgebieten geordnet:

G o o b

. Wissenswertes von der Eisenbahn

. Fiir unser Lokarchiv

. Geschichte der Eisenbahn

. Aus dem Ausland

. Baupline und Bauanleitungen fiir Loko-

motiven, Triebwagen und Motoren

. Baupline und Bauanleitungen fiir

Reisezug- und Giiterwagen

. Baupline und Bauanleitungen fiir Ge-

béude und Zubehor

. Anlagen, Gleise, Weichen, Signale

9. Elektrotechnik und Schaltungen

10. Aus dem Leben der Arbeitsgemein-
schaften

11. Praktisches Arbeiten — Werkstatt-
winke

12. Industrieschau

14. Bist Du im Bilde? — Auskunft auf
Leserbriele

15. Titel- und Riicktitelbilder
16. Buchbesprechungen

17. Mitteilungen

18. Verschiedenes

VERLAG DIE WIRTSCHAFT BERLIN



Sachgebiet

1. Wissenswertes von der Eisenbahn

Horst Schdfer
Zwei G-Wagen einmal anders
Ing. Klaus Gerlach
Berlin—Hamburg—Berlin mit der
Lokomotive 1910
Hans Kohler
Lenkachsen und Drehgestelle an
Lokomotiven
Fritz Miicke
Eine kleine Betrachtung iiber das
Schmalspurnetz der DR
Hans Kdhler
Triebwerke an elektrischen Loko-
motiven
Ing. Klaus Gerlach
Benennung der Lokomotivteile —
Das Fiihrerhaus
Ing. Giinter Fromm
Der erste Akkumulatortriebwagen
der ehemaligen PreuBischen Staats-
bahn
Ing. Franz Finow
Das neue Lichtsignalsystem der DR
Walter Fedderau
Was der Modelleisenbahner iiber
die neue Reisezugwagen-Betriebs-
nummern der DR wissen muf}
Heinz Menzel
g;r Giiterzugpackwagen Pwgs der
Ing. Giinter Fromm
Lokomotive der Baureihe 91%1#
W. Fedderau
Die Typenbezeichnung der Reise-
zugwagen
Rainer Zschech
Die elektrisch betriebene Neben-
bahn Miincheberg—Buckow
Eine Kuriositit

_ Raritiiten des Vorbildes
Walter Fedderau
Fikalienwagen
Ing. Schenk
Die Kesselwagen der DR
Ing. H. Hoffschmidt
Der gegenwirtige Stand der Elek-
trifizierung bei der DR

2. Fiir unser Lokarchiv

Hans Kohler

Die neue 2’ C 1’ h 3-Schnellzugloko-
motive Baureihe 10 der Deutschen
Bundesbahn

Hans Kéhler

Der Ellok-Schlepper

Dipl.-Ing. Hans Schulze

Wie sind die Neubaulokomotiven
Baureihe 25 der DR zu beurteilen?
Hans Kihler

Die siichsische Giterzugtenderlok
der Baureihe 94*—

Hans Kdihler

Lokomotiven mit Franco-Crosti-
Kessel

Ing. Klaus Gerlach

Die Hochdruck-Schnellzuglok

H 02 1001

Dipl-Ing. Max Baumberg

Dreimal Lokomotiv-Baureihe 79,
der DR

W. Herschmann
Schnellzugtenderlok Reihe 464.0 der
Tschechoslowakischen Staatsbahn

I

Heft

10

11
11
11

11

12

-3

13
18
22

53

115

136
146
167

198

213

270

288
300

305

319

3217

20

43
84
120
150
180
208

234

Sachgebiet Seite

Hans Kohler

Dieselhydraulische Mehrzweckloko-

motive V 200 9 254

Wolfgang Petznik

Die Rekonstruktionslokomotive

Baureihe 22 der DR 10 281

Hans Kdohler

Die Lokomotiven der Baureihe 61 11 309
~ Ing. Klaus Gerlach

Die Turbinenlok T 18 001 12 332

3. Geschichte der Eisenbahn

Giinther Barthel .

Vorbilder aus alter Zeit 2 40

Der Dampfwagen ,Fairfield von

Adams 4 102

Lokomotive der Baureihe 69" 1 103

Dr.-Ing. Harald Kurz

Kleinbahnzauber am Wolfgangsee 4 125

Hans-Dietrich Stige

Die Entwicklung der Berliner S-Bahn 8 226

4. Aus dem Ausland

Amerikas beriihmtester Exprel 1 17

Dr. O, Werder

Speisewagen der SSB mit Strom-

abnehmer 2 53

Alfred Boese

100 Jahre Schwedische Staatsbahnen 3 83

Dipl.-Ing. Erhard Schriter

Die elektrischen Triebfahrzeuge

der sowjetischen Eisenbahnen 5 138

Eine interessante Konstruktion 5 145

In der CSR geht es voran 7 191

Heinrich Schmidt

Fliegender Bahnpostverkehr 7 197

Autorenkollektiv

Einteilung der Reisezug- und Giiter-

wagen der Ungarischen Staatsbah-

nen (MAV) 7 201
W. Herschmann

Schnellzuglokomotive Reihe 464.0

der Tschechoslowakischen Staats-

bahnen 8 234

5. Baupldne und Bauanleitungen fiir Lokomotiven,
Tricbwagen und Motoren

Ing. Giinter Fromm

Bauanleitung fiir eine Lokomotive

der Baureihe 74"—* (pr T 11) in der

Baugrofle HO 3. 67

Ing. Giinter Fromm

Bauanleitung fiir eine Lokomotive

der Baureihe E 70 in der Baugrifle HO 9 245

6. Baupline und Bauanleitungen fiir Reisezug- und
Giiterwagen

Fritz Hager

Gepiick- und Personenwagen der

Bauart ,Langenschwalbach® 2 30
Otto Kiinnemann ’
Der Bogenlauf dreiachsiger Wagen 3 7

Walter Georgii
Lenkung von dreiachsigen H0-Mo- -~
dellwagen mittels Steuerachse 6 185

7. Baupliine und Bauanleitungen fiir Gebiiude und
Zubehor

Ing. Giinter Fromm

Bauanleitung fiir ein Bahnbetriebs-

werk in der Baugrife HO 1 7

Fritz Hornbogen

Warnlichtanlage am unbeschrank-

ten Bahniibergang 2 38
Siegfried Reiter
Herstellung von Birken 6 171



Sachgebiet

Ing. Giinter Fromm

Bauplan fir das Empfangsgebiude
Bl St. Annen in der Baugriflie HO
Ing. Giinter Fromm

Bauplan [iir das Stellwerk ,Wo*
Bf Waldheim in der Baugrélle HO
Jiirgen Miiller

Pauanleitung {iir eine Tankstelle
der Baugrélle HO

8. Anlagen, Gleise, Weichen, Signale

Gerhard Makowsky

Weichen und Kreuzungen — Vor-
bild und Modell

Olaf Herfen

Raum ist auf der kleinsten Platte
Anleitung zur Verwendung von
Piko-Gleisbildelementen

Anleitung zum Bau von H 0-Modell-
weichen und ,We-Ba“-Bausitzen
W. Schlesiger :
Warnlichtanlage fiir unbeschrank-
ten Bahniibergang

H. Altmann

Zwei Gleisplanvorschlige
Hansotto Voigt

Stellungnahme zum Artikel ,Ein
kritisches Wort zur Frage der Gleis-
plidne

Herbert Haferkorn

Kleiner Raum — grofie Moglichkeiten
Lothar Graubner

Eine notwendige Verbesserung
Gerhard Doring

Die Entwicklung einer Modellbahn-
anlage

Herbert Lunow

Verbesserung der Betriebssicher-
heit an Weichen und Kreuzungen
Gleisplan Niederstein—Hohenfels
Vorschlige fiir Bahnholsgleispline
W. Bahnert
Modelleisenbahnanlage Eichdorf—
Kieferholz

9. Elektrotechnik und Schaltungen

Ing. Hans Thorey
Nachlaufschaltungen bei elektro-
mechanischen Antrieben fiir Mo-
dellbahnanlagen

Ing. Hans Thorey

Betitigung mechanischer Einrich-
tungen an Fahrzeugen durch orts-
feste Vorrichtungen
Vollautomatischer Ablaufbefrieb
Gerhard Zieglginsberger
Elektrische Beleuchtung von Wagen
der Baugrifien 0 u. H0 durch Akku-
mulator

Ing. Heinz Schiittoff
Fahrstromversorgung der Modell-
eisenbahnanlage Altenberg—Hol-
zingen—Wiesmar

Ing. Gerhard Thoma

Die Breitbandfunkentstorung elek-
trischer Modelleisenbahnen
Hannes Weber

Erweiterung des Piko-Netz-
anschlufigerites

Fritz Hornbogen

Das Piko-Schaltrelais
Fahrtrichtungsabhingige Zug-
beleuchtung

Indizierte Leistung und eftektive
Leistung

11

12

9
10
11

12
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221
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